PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

OR-03.0003.93.2015 Krakow, 77 01. 72015

Pan
Tomasz Urynowicz
Radny Miasta Krakowa

W odpowiedzi na Pana interpelacj¢ w sprawie przywrocenia na dawna trase linii nr 16.
zgloszong na sesji Rady Miasta Krakowa w dniu 14 stycznia 2015 r., uprzejmie informujg.

Podstawg wprowadzonej od 17 listopada 2012 r. korekty marszrut linii
komunikacyjnych bylo wykonane na zlecenie Zarzgdu Infrastruktury Komunalnej
i Transportu w Krakowie opracowanie pn. ..Studium remarszrutyzacji uktadu linii transportu
migjskiego w Krakowie”. Gléwnym celem wprowadzonej korekty bylo dostosowanie oferty
komunikacji miejskiej do wystepujgeych zbadanych potrzeb przewozowych, ktére zmienily
si¢ na przestrzeni ostatnich lat (nowe osiedla i zabudowa mieszkaniowa, zaklady pracy.
uczelnie i zmiany ich lokalizacji, rowniez znaczny spadek zatrudnienia w Kombinacie itp.).
Wprowadzone zmiany uwzgledniaja ograniczenia ukladu sieci tramwajowej wynikajgce m.in.
7z ograniczenia przepustowosci poszezegdlnych ciggow  tramwajowych, przystankow
koncowych, czy koniecznos¢ zachowania odpowiedniej wiclkosci lgcznej oferty przewozowej
na poszczegolnych ciggach komunikacyjnych. Nalezy podkresli¢, ze realizujgc zadanie
wlasne gminy okreslone w art. 7 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzqdzie
eminnym (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r. poz. 594 z pozn. zm.) dotyczace zaspokajania
zbiorowych potrzeb wspolnoty w zakresie lokalnego transportu zbiorowego, organizator
komunikacji miejskiej i aglomeracyjnej zobowigzany jest do racjonalnego wydatkowania
ograniczonych $rodkow finansowych przeznaczonych na ten cel w budzecie Miasta Krakowa.
W zwigzku z powyzszym, kazda wprowadzana zmiana w organizacji komunikacji miejskie;j
uwzglednia ograniczenia finansowe, jak rowniez taborowe.

Ponadto komunikacja miejska, jako transport zbiorowy, powinna sluzy¢ wszystkim
pasazerom, w konsekwencji nie mozna oferty przewozowe] planowa¢ z uwzglednieniem
indywidualnych potrzeb w taki sposob, zeby kazdy pasazer mial bezposrednie polaczenie
o zadanej czestotliwosei, porze i1 komforcie. Przy organizacji publicznego transportu
zbiorowego pod uwagg brana jest efektywnos$¢ komunikacji miejskiej, jak rowniez dostepne.
ograniczone $rodki finansowe przeznaczone przez Miasto na ten cel. Nalezy zwroci¢ uwage.
ze¢ uklad polgczen komunikacyjnych zarowno w Krakowie, jak i w innych miastach, nie
zapewnia wykonywania wszystkich podrozy w sposéb bezprzesiadkowy. Ponadto.
kazdorazowa zmiana w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej wigze sie z usprawnieniem
komunikacji dla wickszej grupy pasazerdow, czesto kosztem jednostek, ktore po zmianach
muszg dokonywac przesiadek.




Skierowanie linii nr 16 od placu Centralnego im. Ronalda Reagana do kopca Wandy
jest wynikiem dopasowania oferty przewozowej na odcinku centrum Huty - Kombinat do
potokow pasazerskich wystepujgeych na tym ciggu. Do przystanku ,,Kombinat™ nadal kursuje
linia nr 21, ktorej trasa od ronda Piastowskiego do Kombinatu pokrywa si¢ z dotychczasows
trasg linii nr 16.

Od wprowadzenia zmian w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej w Krakowie
przystanek .Kombinat”™ jest obslugiwany liniami tramwajowymi nr: 4, 21, 22 oraz
autobusowymi nr: 117 1 132 (w dni powszednie w godzinach szczytow), 138, 139, 142, 163
(w godzinach rozpoczecia i zakonczenia pracy przez pracownikow zmianowych), 174, 211,
242 oraz 572 (w dni powszednie w godzinach szczytow oraz w godzinach porannych
1 wieczornych w soboty i $wigta). Ponadto czgstotliwosé kursowania linii nr 174 zwickszyla
si¢ do 12 minut w godzinach szczytu i 24 minut poza godzinami szczytu, a linia nr 163 od
lutego 2014 r. stala sie linia kursujgcg we wszystkie dni tygodnia.

Potoki pasazerskie od Kombinatu do Walcowni przejela linia nr 22 kursujgca
z czestotliwoscia 20 minut  przez caly tydzien. Pasazerowie korzystajgcy z linii
nr 16 kursujgeej na trasie do Walcowni mogg obecnie dokonaé przesiadki na przystanku
.Rondo Koemyrzowskie™ na linie nr: 21, 132, 142, 572 lub na przystanku .,Plac Centralny™ na
linie nr: 4, 22. 163 (na stalej trasie) 174 lub od razu skorzysta¢ z bezposredniego polaczenia
linig nr 21. Ponadto z rejonow osiedli: O$wiecenia, Tysigclecia, Kombatantow bezposrednie
polaczenia z Kombinatem zapewniajg linie autobusowe nr: 132, 138, 139 i dodatkowo
z przystanku ,,Wislicka”™ linia nr 572. 7 rejonow przystankow: .JLeczycka”, ,.Rondo
Piastowskie™, ..Dunikowskiego™, .Rondo Hipokratesa” bezprzesiadkowg podroz do
Kombinatu mozna odby¢ linig autobusowg nr 139. W zwigzku z powyzszym nalezy uznac.
ze oferta przewozowa do Kombinatu z rejonow, ktore obslugiwala linia nr 16 nie ulegla
pogorszeniu.

Skierowanie linii nr 16 do Walcowni spowodowaloby zwickszenie rocznej pracy
przewozowej o ok. 56 000 pociggokilometrow oraz wzrost rocznych kosztow funkcjonowania
komunikacji miejskiej w Krakowie o ok. 800 000 zl brutto. Ponadto, na al. Jana Pawta Il
pomiedzy placem Centralnym im. Ronalda Reagana a kopcem Wandy pozostalaby tylko
jedna linia tramwajowa (nr 10) co wplyneloby na zdecydowane pogorszenie oferty
przewozowe] w przedmiotowym rejonie.

Nalezy podkresli¢, ze ZIKIT na biezgco monitoruje funkcjonowanie komunikacji
miejskiej nie tylko w obrebie wprowadzanych zmian, ale na catej sieci 1 jesli wystgpi taka
potrzeba wprowadzi niezbedne zmiany i korekty.
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