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W odpowiedzi na Pana interpelacj¢ zgtoszona pomiedzy sesjami Rady Miasta Krakowa
w dniu 31 lipca 2009 r. w sprawie linii kolejowej od ul. Mogilskiej do Czyzyn, uprzejmie
informuje:

Bocznicg kolejowa obstugujaca Elektrocieptownie Krakéw S.A. oraz zaklady
tytoniowe Philip Morris Polska S.A. cechuje duze zréznicowanie stanu wlasnosci. Na odcinku
do ul. Mogilskiej teren bocznicy jest wiasnos$cia Skarbu Pafistwa we wladaniu Polskich Kolei
Panstwowych. Odcinek od ul. Mogilskiej do al. Pokoju stanowi wspétwlasno$¢ Skarbu
Panstwa i innych o0séb prawnych, w tym m.in. Gminy Krakéw. Na odcinku od al. Pokoju do
ul. Cieplowniczej i dalej wzdtuz ul. Na Zat¢czu zdecydowana wigkszo$é terenu bocznicy jest
wiasnoscig Skarbu Pafistwa w uzytkowaniu wieczystym firmy ARGE Nieruchomosci Sp. z
0.0. Na tym odcinku uzytkownikiem wieczystym jest réwniez Elektrocieptownia Krak6w
S.A. oraz Polskie Koleje Panstwowe. Koncowy odcinek w rejonie ul. Sottysowskiej do
zakltadéw tytoniowych Philip Morris Polska S.A. stanowi wspétwlasno$é Skarbu Panstwa
oraz 0s6b fizycznych i prawnych. Z informacji posiadanych przez Wydziat Geodezji Urzedu
Miasta Krakowa wynika, Zze w obrgbie przedmiotowej linii nalezy liczyé sie =z
nieuregulowanymi stanami prawnymi zwigzanymi z prawami oséb fizycznych jak i
prawnych.

Wspomniana przez Pana Radnego inwestycja drogowa w rejonie ul. Ostatniej stanowi
projektowane przedluzenie tej ulicy do ul. Mogilskiej. Przebieg planowanej drogi nie koliduje
z facznica kolejowa biegnaca do Elektrocieptowni Krakéw S.A.

W dotychczas przeprowadzanych przez Biuro Infrastruktury Miasta analizach
funkcjonalno-ruchowych brane bylo pod .uwage wykorzystanie dla celéw przewozéw
pasazerskich linii kolejowej Krakéw Mydlniki — Podl¢ze (przebiegajacej po pétnocnej stronie
kombinatu metalurgicznego). Nie byla natomiast rozpatrywana sprawa uzupelnienia tej linii o
przedluzenie w kierunku centrum Nowej Huty. Biorac pod uwage aktualny stan
zagospodarowania tego obszaru, plany rozwojowe oraz istniejaca sie¢ transportu publicznego,
wprowadzenie takiego polaczenia kolejowego nie wydaje si¢ by¢ zasadne a takze budzi
watpliwosci z punktu widzenia technicznych mozliwosci realizacji. Omawiana linia kolejowa
znajduje si¢ w zarzadzie PKP Polskie Linie kolejowe S.A. Oddziat Regionalny w Krakowie.
Miasto nie dysponuje danymi na temat wielko$ci przewozéw, iloéci sktadéw jak réwniez
stanu infrastruktury technicznej i wyposazenia tej linii. Na linii tej w granicach
administracyjnych Krakowa wystepuja dwa kolizyjne skrzyzowania z uktadem drogowym, tj.
w ciagu ul. Blokowej (w rejonie stacji Krakéw Lubocza) iul. Rzepakowej (0s. Przylasek
Rusiecki). Informujg¢ uprzejmie, ze linia ta w jej aktualnym przebiegu jest brana pod uwage w
planach rozwojowych Miasta, jak réwniez w zamierzeniach inwestycyjnych Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Malopolskiego jako element systemu Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej (SKA). Z przeprowadzonych dotychczas analiz UMWA wynika jednak, ze



linia Krakéw MydIniki — Podteze ma drugorzedne znaczenie dla przewozéw pasazerskich i w
pierwszej kolejnosci system SKA powinien byé tworzony na potaczeniach Krakowa
z Wieliczka, Balicami, Krzeszowicami, Bochnia i Miechowem.

Linia kolejowa Krakéw Mydlniki — Balice jest linig jednotorowa niezelektyfikowana.
Teren, na ktérym jest polozona stanowi w znacznej cz¢sci wsp6iwlasno§é¢ Gminy Krakéw
1 Skarbu Panstwa. Wykorzystywana jest ona dla obstugi portu lotniczego w Balicach oraz
bazy paliw PKN ORLEN. Sklady pasazerskie (szynobusy) kursuja po niej w odstepach 30-
minutowych w godzinach 4.00 - 0.30. Czas przejazdu od stacji Krakéw Giéwny do
przystanku Port Lotniczy Balice wynosi 16 do 17 minut. Polaczenie obstugiwane jest przez
PKP Przewozy Regionalne Sp. z o.0. Miasto nie dysponuje informacjami na temat jego
rentownosci i kosztéw funkcjonowania.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Oddziat Regionalny w Krakowie przygotowuje
zamOwienie publiczne na opracowanie studium wykonalnosci dla przebudowy polaczenia
kolejowego Krakéw Gi6wny - Balice. Studium powinno da¢ odpowiedZ na pytania dotyczace
zasadno$ci rozbudowy linii do dwéch toréw, zasadnodci jej elektryfikacji a takze ostatecznej
lokalizacji przystankéw pasazerskich. W kwestii lokalizacji przystankéw z Gming Krakéw
wspotpracuje aktywnie z PKP PLK S.A.

W 2006 roku Gmina Krakéw na mocy zawartego wczesniej porozumienia z PKP PLK
S.A. finansowala przebudowe¢ oraz instalacj¢ urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach
kolejowych potozonych w ciagu tej linii. Wydatki na ten cel wyniosty ponad 4 mln zi.

Gmina Krakow nie jest aktualnie zaangazowana finansowo w modernizacje potaczenia
Krakéw Gléwny — Balice. Nie wykluczam natomiast w przysziosci takiego zaangazowania
poprzez wspétfinansowanie budowy przystankéw pasazerskich lub przekazanie PKP PLK
S.A. dziatek zajmowanych przez lini¢ kolejows. Te kwestie zostang rozstrzygnigte w drodze
porozumienia z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. po ukonczeniu wspomnianego wyzej
studium wykonalnosci.

W zalaczeniu przekazuj¢ ilustracj¢ graficzna potokéw ruchu pasazerskiego na sieci
transportu zbiorowego w Krakowie prognozowana na rok 2030 - wedlug opracowania firmy
BIT Poznan wykonanego dla potrzeb zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa.
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