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PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

OR-03.0003.2359.2017 Krakow,

Pan
Stanistaw Rachwal
Radny Miasta Krakowa

W odpowiedzi na Pana interpelacje w sprawie budowy linii tramwajowej KST
etap III: osiedle Krowodrza Gérka — Azory, zgloszong miedzy sesjami Rady Miasta Krakowa
w dniu 14 marca 2017 r., uprzejmie informujg.

W wyniku przeprowadzonych w 2015 r. konsultacji spolecznych zostaly
przygotowane i zaprezentowane trzy warianty z przebiegiem nowej trasy tramwajowej:

e Wariant A - projektowany przebieg linii tramwajowej prowadzi od petli tramwajowo -
autobusowej Krowodrza Goérka, wzdluz ul. Opolskiej po stronie poludniowej do
skrzyzowania wielopoziomowego ul. Weissa i ul. Opolskiej. Dlugo$¢ projektowanej
trasy wynosi ok. 1,6 km;

e Wariant B - przebieg linii tramwajowej prowadzi od skrzyzowania ul. Bratystawskicj
i ul. Doktora Twardego, wzdluz ulic Wybickiego, Wladyslawa Lokietka oraz
Batalionu "Skala" AK (wschodnia strona Parku Krowoderskiego). Nastepnie biegnie
wzdluz ul. Opolskiej w kierunku zachodnim, do skrzyzowania wielopoziomowego
ul. Weissa z ul. Opolska. Dlugos¢ projektowanej trasy wynosi ok. 2,5 km;

e Wariant C - projektowany przebieg linii tramwajowej prowadzi ul. Wybickiego od
skrzyzowania z ul. Bratystawska i ul. Doktora Twardego, do skrzyzowania
z ul. Wladystawa Lokietka. Nastgpnie biegnie wzdluz ul. Wiadystawa Fokietka, po
zachodniej stronie Parku Krowoderskiego, wzdluz ul. Opolskiej, w kierunku
zachodnim do skrzyzowania wielopoziomowego ul. Weissa z ul. Opolskg. Dhugosé
projektowanej trasy wynosi ok. 2,4 km.

Po przeanalizowaniu wszystkich wnioskéw konsultacyjnych wybrano do dalszego
procedowania przebieg projektowanego torowiska tramwajowego wedlug wariantu A.
Wyboru tego dokonano na podstawie najwickszego poparcia spolecznego wyrazonego
w przeslanych wnioskach konsultacyjnych. Wariant ten jest zgodny z zapisami miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru ,,Linia tramwajowa od Petli Krowodrza
Gorka do Gorki Narodowej - Zachod w Krakowie™, przyjetego uchwalg nr CVIII/1458/10
Rady Miasta Krakowa z dnia 8 wrzesnia 2010 r. oraz ze Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa, przyjetego uchwalg nr CXI1/1700/14
Rady Miasta Krakowa z dnia 9 lipca 2014 r.
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W konsekwencji zgloszonych pytan i wnioskéw w ramach wybranego wariantu
wprowadzono w opracowaniu projektu koncepeyjnego wielobranzowego nastepujgce zmiany
w zakresie czgsci rozwigzan:

e zmiana lokalizacji przystanku koncowego - przystanck koncowy zlokalizowano
w rejonie petli autobusowej Azory; ustalono, iz pod obiektem inzynierskim w ciggu
ul. Opolskiej zostanie zlokalizowany tor techniczny z rezerwg terenowa pod budowe
perondw przystankowych;

° w rejonie skrzyzowania ul. Opolskiej i ul. Mehoffera przewidziano kladke dla
pieszych, kiéra pozwoli na bezkolizyjne przeprowadzenie potokéw pieszych przez
ul. Opolska;

* wprowadzenie sygnalizacji §wietlnej na skrzyzowaniu ul. Weissa i ul. Rézyckiego;

o zlikwidowano zatok¢ autobusowa przy ul. Weissa po potnocnej stronie skrzyzowania
z ul. Rozyckiego;

e przewidziano zadaszenie projektowanej petli autobusowo-tramwajowej;

e zapewniono dojazd pojazdow od ul. Rozyckiego do zabudowy przy
ul. Chelmonskiego;

e uwzglgdniono wykonanie kladki rowerowej nad ul. Weissa zlokalizowanej po
potudniowe;j stronie istniejacego obiektu inzynierskiego w ciggu ul. Opolskiej;

e parking typu Park & Ride przewidziano jako ftrzypoziomowy nadziemny
z mozliwoscig rozbudowy o kolejne kondygnacje.

Ponadto, duze zainteresowanie wzbudzil temat ochrony istniejacej zabudowy
mieszkalnej przed wplywem hatasu i drgan od ruchu tramwajowego. Po przeprowadzonej
analizie akustycznej oraz analizie drgan wyznaczono nowe miejsca dla lokalizacji ekranow
akustycznych oraz przeprowadzono korekte przebiegu ekranow istniejacych, tak aby w pelni
spelnialy swojg funkcje przy wprowadzeniu nowych rozwigzan do uktadu drogowego.

Nastgpnym krokiem procedowania zamierzenia inwestycyjnego bylo opracowanie
Raportu  Oddzialywania Przedsiewzigcia na  Srodowisko 1 uzyskanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 17 lutego 2017 r. Raport Oddzialywania
Przedsiewziecia na Srodowisko zawiera miedzy innymi wnioski na podstawie wykonanych
analiz dla oddziatywania projektowanej linii tramwajowej, a mianowicie:
wJak wynika z analizy przebiegu poszczegélnych izofon wykonanych dla oddzialywania
projektowanej linii  tranmwajowej, inwestycja ta nie bedzie powodowaé negatywnego.
ponadnormatywnego oddzialywania akustycznego.

Torowisko zaprojekiowano z wykorzystaniem nowoczesnych technologii przyczyniajqcych sie
do redukcji emisji halasu, 1. szyny bezsiykowe, oslony szyn, smarownice oraz mary
wibroizolacyjne.

Cicha nawierzchnia torowiska wykonana poprzez zastosowanie toréw z prefabrykowanych
plyt torowych oraz torowiska zielonego, bedzie znacznie wplywaé na redukcje halasu.
Dodatkowo w konstrukcji torowiska zaprojektowano maty wibroizolacyjne. Maty stanowig
barierg na drodze transmisji wibracji od nawierzchni do podtorza i dalej poprzez grunt
do zabudowari w poblizu trasy. Maty wibroizolacyjne sq stosowane w drodze szynowej w celu
zmniejszenia pionowych drgan materialowych oraz drgan poprzecznych transmitowanych od
toru do otoczenia frasy. Jest to dodatkowy element tlumigcy, stosowany gléwnie
do zabezpieczenia budynkéw oraz ich mieszkaricéw przed wplywem drgari i halasu.

Ponadto na etapie eksploatacji planuje si¢ konserwacje toréw poprzez szlifowanie szyn,
nie rzadziej niz co trzy lata, lub natychmiast w przypadku stwierdzenia powstania fal, celem
niedopuszczenia do ich poglebiania.

Oddzialywanie akustyczne linii tramwajowej w duzej mierze zwigzane jest ze stanem
infrastruktury technicznej, dlatego tez nalezy dbac o prawidlowy stan torowiska oraz taboru.



Po wykonaniu obliczeri oraz przeanalizowaniu przebiegu izofon, opracowanych dla
oddzialywania halasu drogowego, ktorych modelowanie przeprowadzono na podstawie stanu
istniejqcego, wyznaczono lokalizacie nowych ekranéw akustycznych oraz skorygowano
polozenie i ukszialtowanie ekranéw istniejgeych wzdluz ul. Opolskiej, tak aby w maksymalny
sposoh chronily najblizszq zabudowe przed ne gatywnym oddzialywaniem akustyczmym.
Otrzymane wyniki dla pory dnia oraz nocy, zakladajq najbardziej niekorzystny wariant
oddzialywania inwestycji, z uwzglednieniem dos¢ duzego, Istniejgcego obecnie natezenia
ruchu w ciggu 24 godzin. Z uwagi na zakladang w projekcie niewielkg ingerencje w obecny
uklad drogowy ul. Opolskiej, nie bedzie on wywieral wplywu na dane dot. potokdéw ruchu,
daco za tym idzie zmniejszenie oddzialywar akustycznych. W zawigzku z powyzszym, dzialania
dla danego odcinka sprowadzajq si¢ do zastosowania w projekcie technologii 1zw. cichego
ltorowiska oraz dostosowania lokalizacji ekranéw akustycznych do zalozer; projekiowych
budowy linii tramwajowej.

W miejscach, gdzie bedg prowadzone prace ingerujgce w uklad drogowy, zastosuje sig
mozliwie najkorzysiniejsze rozwigzania technologiczne oraz organizacyjne majgee na celu
maksymalne zminimalizowanie emisji halasu, co w analizowanym przypadku  zostanie
spelnione  poprzez wykonanie tzw. cichego torowiska oraz wprowadzenia rozwigzan
prowadzqcych do uspokojenia ruchu (przewezenie jezdni do jednego pasa - ul Wojciecha
Weissa), zastosowanie cichej nawierzchni Jezdni SMA 0/8, dostosowanie lokalizacji ekranéw
akustycznych do zalozen projekiowych  budowy linii tramwajowej. Nie przewiduje sie
likwidacji ekrandw  akustycznych, a Jedynie ich modernizacje, poprzez odpowiednie
umiejscowienie ich wzgledem Zrédel halasu, tak aby w maksymalny sposéb spelnialy swojg
Junkcje ochronng.”

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach réwnies okreslone zostaly
wymagania dotyczace ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie
budowlanym dla przedmiotowego przedsiewzigcia, miedzy innymi rozwigzania w zakresie
redukeji wibracji i halasu zwiazanego z eksploatacjg linii. Przedmiotowa decyzja naktada
rowniez dodatkowe warunki dotyczace sporzadzenia analizy porealizacyjnej w zakresie
skutecznosci zastosowanych rozwigzan majgcych na celu dotrzymanie standardow jakosci
srodowiska, w tym ochrony terenow zabudowy mieszkaniowej przed halasem na etapie
cksploatacji po uptywie 12 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.

Majgc na uwadze powyzsze, przedstawiony w tresci zlozonej przez Pana interpelacji
sprzeciw mieszkancow bloku przy ul. Rozyckiego 4 i 6 wobec planowanej inwestycji w tym
miejscu nie znajduje uzasadnienia.
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