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W odpowiedzi na Pana interpelacjg¢ w sprawie ograniczenia dojazdu pojazdéw do
centrum Krakowa, zlozong miedzy sesjami Rady Miasta Krakowa w dniu 21 sierpnia 2008 r.,
uprzejmie informuje:

— Przedstawienie zalozen projektu na konferencji prasowej w dniu 10 lipca br. wynikato
z harmonogramu jego wdrazania. Jednoczes$nie konferencja ta zapoczatkowata konsultacje
spoteczne przedmiotowego projektu, w tym ankiety 1 sondaze (Gazeta Wyborcza, Biuletyn
Informacji Publicznej UMK). Przedstawiciele mediow otrzymali szczegbélowe informacje
dotyczace proponowanych zmian w celu uzyskania szerokiej opinii mieszkancow.

- Koszt przygotowania szczegdtowego projektu nowej organizacji ruchu wyniost 145.800 zt
brutto — opracowanie docelowej organizacji ruchu (wlgcznie z projektami likwidacji lub
zmiany miejsc postojowych, budowy S$ciezek rowerowych, separatoréw dla komunikacji
publicznej, itp.); proponowany etap stanowi niewielka czes¢ opracowanego kompleksowego
projektu. '

= Alternatywnymi miejscami postojowymi dla kierowcdéw nie mogacych zaparkowaé w
centrum bedg parkingi komercyjne wewnatrz obszaru II obwodnicy.

- W wyniku rozszerzenia strefy ,,B” nie zostang zlikwidowane miejsca postojowe, natomiast
beda one dostepne tylko dla oséb uprawnionych do wjazdu do strefy ,,B”.

- Realizowany jest program budowy parkingéw podziemnych =zlokalizowanych w
sasiedztwie I obwodnicy, ktéry stworzy mozliwos¢ pozostawienia samochodu na zewnatrz
obszaru o ruchu uspokojonym, a jednocze$nie pozwoli na porzadkowanie (réwniez
likwidacj¢) parkowania w Scistym centrum.

Realizowana polityka transportowa dla Krakowa (uchwata nr LXX/468/93 Rady
Miasta Krakowa z dnia 8 stycznia 1993 r. oraz aktualizacja — uchwata nr XVIII/225/07 Rady
Miasta Krakowa z dnia 4 lipca 2007 r. w sprawie przyjecia Polityki Transportowej dla Miasta
Krakowa na lata 2007 — 2015) zaklada stworzenie warunkéw dla sprawniejszego
i bezpieczniejszego przemieszczania osob 1 towardw, przy spelieniu wymogdw ograniczenia



ucigzliwosci transportu dla $rodowiska, a przez to poprawe dostepnosci komunikacyjnej

‘w obrebie miasta oraz z obszaru metropolitalnego, wojewddztwa 1 kraju, poprzez:

- zapewnienie sprawnosci funkcjonowania systemu transportowego miasta jako
zréwnowazonego w sensie gospodarczym, srodowiskowym i spotecznym,;

- dalsze wzmacnianie roli i poprawa jakos$ci transportu zbiorowego;

- wyksztalcenie zintegrowanego systemu transportu metropolitalnego, zapewniajacego
dostepnos¢ w uktadzie regionu, kraju i Europy.

Zarowno przyjeta polityka transportowa jak 1 Studium uwarunkowan 1 kierunkow

zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa (uchwata nr XI1/87/03 Rady Miasta

Krakowa z dnia 16 kwietnia 2003 r.) zakladaja ograniczanie ruchu kotowego w centrum

miasta.

Dziatania projektu CiViTAS CARAVEL wpisujg si¢ w ide¢ zawarta w ww.
dokumentach i maja na celu testowanie nowych rozwigzan, ktére wplyng na zmniejszenie
zatloczenia przy jednoczesnym zapewnieniu wysokiego standardu $rodowiska oraz
stworzenie warunkow dla rozwoju zrownowazonego 1 przyjaznego Srodowisku transportu
miejskiego. ,,Zintegrowana strategia kontroli dostepu w Krakowie” to dziatanie, ktérego
celem jest rozszerzanie obszaréw o ograniczonej dostgpnosci dla samochodow,
uporzadkowanie parkowania w $cistym centrum miasta oraz eliminacja przejazdéw
tranzytowych przez obszar $rédmiescia. Poprzez ograniczanie dostepnosci dla samochodéw
osobowych zaklada si¢ ochrong¢ zabytkowej tkanki Starego Miasta przed ucigzliwo$ciami
komunikacyjnymi, podniesienie atrakcyjnosci przestrzeni publicznej dla jej uzytkownikow,
poprawe warunkow poruszania si¢ pieszo, transportem zbiorowym czy rowerowym.

Juz aktualna sytuacja ruchowa w tym obszarze nie sprzyja odbywaniu podrézy samochodem

osobowym w celach handlowych. Obserwujac doswiadczenia innych miast mozna zauwazy¢,

ze nigdy nie zostanie zapewniony sprawny dostgp samochodem do centrum, ktéry odbywalby
si¢ bez konsekwencji dla srodowiska naturalnego i kulturowego miasta. '

Zaproponowane zmiany organizacji ruchu w $rédmiesciu — rozszerzenie strefy B o odcinki

ulic: :

- ul. Dunajewskiego, plac Szczepanski - w zwiazku z likwidacjg parkingu na placu
Szczepanskim zostanie rozszerzona strefa ,,B” o odcinek ul. Dunajewskiego do ul.
Garbarskiej oraz ulice wokoét placu Szezepanskiego;

- ul. Podzamcze — od ul. Stradomskiej do ul. Straszewskiego - dla ochrony Wawelu
1 eliminacj1 tranzytu zostanie rozszerzona strefa ,,B” na kierunku Stradom-Powisle (czyli
obejmie oba kierunki ruchu); powyzsze ograniczenie nie bedzie dotyczylo autokardw
turystycznych, z uwagi na lokalizacje przystanku u wylotu ul. Grodzkiej;

- ul. sw. Gertrudy — strona péinocna — od ul. Starowislnej do ul. Sarego - eliminacja
mozliwosci ruchu tranzytowego dla samochodéw nie majacych uprawnien do wjazdu do
strefy ,,B”;

sq elementem szerszej koncepcji zmian w organizacji ruchu w tym rejonie, ktéra byla

prezentowana m.in. na Komisji Infrastruktury Rady Miasta Krakowa w 2003 roku. Majac na

uwadze istniejace uwarunkowania (m.in. trwajace przebudowy ulic, realizacja parkingéw
podziemnych) nie zdecydowalem si¢ na wprowadzanie zmian w szerszym zakresie. Pomimo
gwaltownego ~ wzrostu wskaznika motoryzacji poczawszy od  wczesnych lat
dziewigcdziesigtych, zakres i zasady stref ograniczonego ruchu i parkowania nie zmienily sie.

Majac na uwadze generalny cel polityki transportowej zréwnowazonego rozwoju, tj. dazenie

do zapewnienia rownowagi miedzy czynnikami funkcjonalnym, spotecznym, gospodarczym,

przestrzennym 1 srodowiskowym, nie mozna dopusci¢ do sytuacji, w ktdrej wzrastajacy ruch
samochodowy powoduje degradacje zaréwno przestrzeni publicznej jak i ekologicznych form
transportu.



W celu realizacji wdrazania zrdwnowazonego transportu miejskiego podejmowane sg
przez Miasto rézne dzialania, m.in. przebudowa ronda Mogilskiego i ronda Grzegorzeckiego,
budowa tunelu pod ul. Lubomirskiego i Dworcem Gléwnym PKP, ktére pozwolg na
uruchomienie linii szybkiego tramwaju. Realizowany jest réwniez System Obszarowego
Sterowania Ruchem. Dla poprawy komfortu pasazerow instaluje si¢ w pojazdach systemy
glosowego zapowiadania przystankow, a niebawem na wszystkich przystankach na trasie
szybkiego tramwaju zostang zamontowane tablice $wietlne dla pasazerow.

W zakresie realizacji sieci parkingdw podziemnych uprzejmie informuje, ze trwa

budowa parkingu przy placu na Groblach, a zaawansowane sg procedury przetargowe na
lokalizacje przy al. Focha oraz przy al. Mickiewicza. Natomiast dla poprawy warunkéw ruchu
rowerowego w trybie cigglym realizowana jest budowa sieci drég rowerowych, a w
pazdzierniku br. w ramach projektu CARAVEL zostanie uruchomiona pierwsza w Polsce
bezobstugowa wypozyczalnia rowerdw miejskich.
Wymienione inwestycje 1 zamierzenia to oczywiscie tylko cze$¢ dzialan Gminy w zakresie
zapobiegania degradacji miasta. Wszyscy mamy $wiadomo$é, ze system transportowy
Krakowa wymaga jeszcze wielu lat inwestowania. Nie zmienia to jednak faktu, ze nalezy
przeciwdziata¢ zatloczeniu komunikacyjnemu, szczegolnie w Scistym centrum miasta, mi¢dzy
innymi poprzez wymuszanie zachowan bardziej przyjaznych dla srodowiska naturalnego
1 kulturowego. Ideg calej Inicjatywy CiViTAS jak i nowoczesnych, opartych o zréwnowazony
rozwdj polityk transportowych, jest zmiana zachowan komunikacyjnych a co za tym idzie
podziatu zadan przewozowych, a nie przenoszenie stanéw zatloczenia z jednych ulic na inne.

Informuje uprzejmie, ze ostateczng decyzje dotyczaca wdrozenia przedmiotowych

zmian w organizacji ruchu w centrum Krakowa podejme po ocenie wynikéw
przeprowadzonych konsultacji.
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