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W odpowiedzi na Pana interpelacj¢ w sprawie przebudowy ronda Ofiar Katynia,
zgloszong migdzy sesjami Rady Miasta Krakowa w dniu 4 kwietnia 2008 r., uprzejmie
informuje:

Adlaib.

Wariant do dalszego opracowania zostal wybrany na podstawie opracowanej
w 2004 r. analizy poréwnawczej wariantéw. Do oceny wariantéw przyjete zostaly nastepujace
kryteria: przepustowos$¢ skrzyzowania, dostosowanie prognozowanych relacji, zapewnienie
wszystkich relacji, ptynnos$¢ ruchu, stopieft bezkolizyjnosci, dogodno$¢ przejsé dla pieszych,
dogodnos¢ obstugi, =zajeto$¢ terenu, wielko§¢ wyburzen, bezpieczenstwo ruchu,
unowoczesnienie infrastruktury, oddziatywanie hatasu, psychologiczne odczucie standardu
przez zmotoryzowanych, funkcjonowanie w momencie wylgczenia sygnalizacji, szacunkowy
koszt. Kryteria te zostaty opracowane przez firm¢ ARG Projektowanie Inwestycyjne Andrzej
i Renata Garpiel. Najkorzystniejszy wariant zostal wskazany przez projektanta na podstawie
powyzszej analizy.

Ad?2a.

Sprawa wykonania przejazdu pod estakada bylta rozpatrywana na Radzie Techniczne;j
w Zarzadzie Drég 1 Transportu (Krakowskim Zarzadzie Drog) z udzialem pracownikéw
jednostki i Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Krakowa
oraz przy uzgadnianiu projektu. W koncepcji poszerzono na tyle pas rozdziatu, aby uzyskaé
konieczng widoczno$¢ dla pojazdéw skrecajacych w lewo od ronda Ofiar Katynia poza
obiektem mostowym. W odniesieniu do dolnego poziomu na skrzyzowaniu pod estakada
mozliwe bedzie w trakcie wykonywania projektu budowlanego rozwazenie zaprojektowania
sygnalizacji $wietlnej dla ewentualnego zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu. Ponadto
lewoskret w kierunku potudniowym do terenéw przeznaczonych dla wykonania np.
zabudowy mieszkaniowej czy budowy sklepéw bedzie przecinat sie tylko z relacjami
skretnymi na rondzie, gdzie caty ruch tranzytowy bedzie poruszat sie w drugim poziomie.
Poziom ten bedzie obstugiwat ok. 67 % ruchu, poziom dolny ok. 33 % ruchu.



Ad 2 b.
W odniesieniu do terendéw po stronie potudniowo-zachodniej nie ma do konca

ustalonych inwestorow, stad nie ma mozliwosci $ciggniecia od nich jakichkolwiek opftat
partycypacyjnych. Bedzie to mozliwe w momencie uzyskiwania o$wiadczenia o przylaczeniu
do drég ladowych dla poszczegdlnych inwestycji w my$l art. 16 ustawy z dnia 21 marca

1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 19 poz. 115 z pézn. zm.). Ze wzgl@du na powyzsze
jak 1 brak decyzji ULD dla przebudowy ronda Ofiar Katynia, ktéra ustalataby jednoznacznie
zajetos¢ terenu pod inwestycj¢ nie ma mozliwosei identyfikacji oséb prawnych
1 fizyeznych, w stosunku do ktérych moglyby byé prowadzone czynnosci windykacyjne.

Ad2ci3a.

Caly teren zawarty pomigdzy ulicami Armii Krajowej, Radzikowskiego, Katowicka,
oraz linig kolejowg o powierzchni ok. 38 ha bedzie posiadal obstuge komunikacyjng od ulicy
Armii Krajowej, od ulicy Radzikowskiego (przejazd pod estakada) i od ulicy Katowickiej.
Ulica Katowicka z uwagi na jej stan techniczny i istniejace zagospodarowanie (szkota,
jednorodzinna zabudowa) nie moze by¢ dojazdem do tak wielkiego areatu. Stad potrzebne sg
dodatkowe wyjazdy. Przy wyborze tego wariantu bylo to gtéwne kryterium umozliwiajace
dostgpnos¢ do terendw przeznaczonych pod zabudowe i ustugi komercyjne. Na tym terenie
funkcjonuje aktualnie Motel Krak i Hotel Piast. Dojazd odbywa sie na prawe skrety z ulicy
Radzikowskiego i lewoskret na wysokosci wjazdu do Instytutu Geofizyki. Przejazd ten bedzie
zamknigty z uwagi na blisko$¢ skrzyzowania - strefa akumulacji ronda. Dlatego zostal
odsunigty przejazd — lewoskrgt w miejsce planowanej drogi lokalnej ujetej w starym
nieobowigzujagcym planie zagospodarowania przestrzennego. W, Koncepcji strategii
realizacjl przebudowy uktadu komunikacyjnego w rejonie Ronda Ofiar Katynia w zwiazku
z planowanymi w tym obszarze 1nwestyCJam1 komercyjnymi” opracowanej przez Wydziat
Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Krakowa planowano

wykonanie kladki pieszo — jezdnej réwnoleglej do wiaduktu kolejowego nad ulica Armii
Krajowej. Kiadka ta miataby potaczenie z rondkiem w rejonie dojazdu do stacji paliw BP.
Droga laczaca kladke ze starym przebiegiem ulicy Radzikowskiego prowadzona by byta
skrajem teren6w dziatkowych na odcinku réwnolegtym do ulicy Armii Krajowej, a dale] po
Sladzie drogi objazdowej. Wykonywanie malego rondka umozliwitoby wyjazd na ulice Armii
Krajowej. Cate osiedle mieszkaniowe ok. 1200 0s6b od Azoréw do stacji paliw — BP oraz
wielotysigczne Azory, ktére sa obstugiwane ulica Radzikowskiego miatyby jeszeze jeden
dodatkowy dojazd wraz z wyjazdem. Protesty dziatkowiczéw zmusily wiladze' Miasta do
zrezygnowania z budowy ronda. Stanowi to bardzo duze straty dla obstugi komunikacyjnej
wielotysigcznego osiedla.

»Koncepcja strategii realizacji przebudowy uktadu komunikacyjnego w rejonie ronda
Ofiar Katynia w zwiazku z planowanymi w tym obszarze inwestycjami komercyjnymi”,
ktorej rozwiazania wykorzystano w koncepcji przebudowy ronda Ofiar Katynia, byla
opracowana przez Wydzial Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska.

Przeprowadzenie konsultacji spotecznych w sprawie przebudowy ronda jest ujete
w zakresie rzeczowym zadania okreslonym w budzecie Miasta Krakowa na 2008 r.

Ad2d.
W latach 2004 — 2008 ZDiT opiniowat wnioski o wydanie warunkéw zabudowy dla

zagospodarowania obszaru potudniowo-zachodniego skrzyzowania (teren miedzy ul.
Radzikowskiego a Armii Krajowej) sktadane przez nastepujacych inwestorow: Franciszek
Jopek — Centrum Handlowo-Ustugowe, Tesco Polska Sp. z 0.0 — budowa budynku centrum
handlowo-ustugowego z czescia biurows i hotelem, Carrefour Polska Sp. z o.0. — budowa
zespotu handlowo-ustugowego obejmujacego centrum handlowe, hotel, stacje benzynowa



i parkingi otwarte, Immobia Sp. z 0.0. — budowa budynku biurowo-hotelowego, Valdadige
Construzioni s.p.a. — budowa zespotu budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych z ustugami
1 wbudowanymi garazami podziemnymi

- Ad2e.

Autor opracowania projektowego gwarantuje prawidlowe i zapewniajace
bezpieczenstwo rozwigzanie przetaczki w ul. Radzikowskiego.

Ad3bic. .
Wyjasnienia zostaty zawarte w pkt. 1 oraz pkt. 2 ¢ i3 a.
Ad3d.

Wyjasnienia zostaty zawarte w pkt. 2 d.

Ad3e.

Zarzad Droég i Transportu nie posiada informacji w sprawie udziatu prezesa Spoétki
Forte w planowanym zagospodarowaniu terenu w rejonie ulic Radzikowskiego — Armii
Krajowej.

Ad3f

Przy opracowywaniu koncepcji rozbudowy uktadu komunikacyjnego, w tym réwniez
ronda Ofiar Katynia, projektant zawsze zobowigzany jest do przeanalizowania obstugi
komunikacyjnej przylegtego terenu oraz planowanego zagospodarowania, ktére ma wplyw na
prognozy ruchu i przyjete parametry techniczne rozbudowywanych ulic.

Ad 4 a.
W Radach Technicznych, na ktérych opiniowano rozwigzania techniczne zawarte

w koncepcji przebudowy ronda Ofiar Katynia brali udzial nastepujacy pracownicy ZDiT:
Janina Pokrywa, Danuta Le$niak, Stawomir Langman, Andrzej Sierocifiski, Alina Kwasniak,
Ludwik Czarnecki, Krzysztof Lorenowicz, Barbara Gas, Marta Wrdbel, Malgorzata
Warszawska, Matgorzata Chytkowska, Grazyna Kus.

Ad4b.
Pan Jan Tajster nie bral udzialu w Radach Technicznych w 2004 r., a ZDiT nie

posiada dokumentéw potwierdzajacych jego wptyw na wyb6r wariantu.

Ad4c.

Pan Andrzej Garpiel jako autor studium wykonalno$ci w zakresie infrastruktury
drogowe; wraz z kompletnym wnioskiem o ULICP zostal wytoniony w wyniku
przeprowadzone] procedury udzielenia zamodwienia publicznego w trybie negocjacji _bez
ogloszenia w 2004 r. Umowa zostala podpisana w dniu 30 wrze$nia 2004 r. przez Pana
Andrzeja Babasia Dyrektora Zarzadu Drég i Komunikacji. W ramach ww. studium zostata
opracowana wielowariantowa koncepcja programowo-przestrzenna.

Ad 4 d.
Pelnomocnictwa dla Pana Andrzeja Garpiela do wystepowania w imieniu ZDiT

o wydanie opinil i decyzji administracyjnych w 2005 r. podpisywal Pan Jan Tajster oraz
w 2008 r. Pani Iwona Krol.

Uprzejmie informuje, Ze sposdb zabezpieczen przed wibracjami zostanie
przedstawiony w projekcie budowlanym i wykonawczym przebudowy Ronda. Konsultacje



spofeczne zgodnie z zapisami-zawartymi w budzecie Miasta Krakowa na 2008 r. bedg
plzeplowqdzone w biezacym roku. Poza opiniami ZDiT i Wydziatlu Gospodarki Komunalnej
i Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Krakowa nie byly uzyskiwane inne opinie w zakresie
przyjetych rozwigzan projektowych. :

Autor opracowania Pan Andrzej Garpiel jest rzeczoznawceg SITK, posiada wieloletnie
doswiadczenie w projektowaniu uktadéw komunikacyjnych, od kilkunastu lat prowadzi
pracowni¢ projektowg (ARG) w Krakowie i z powodzeniem wykonal wiele projektéw dla
Gminy Miejskiej Krakéw. Biuro projektéw ARG jest jedna z wigkszych pracowni drogowych
w naszym miescie. Startuje w przetargach organizowanych przez stuzby miejskie i wykonuje
czynnosci zwigzane z uzyskaniem pozwolen na budowe lub dokonywaniem zgtoszen.

Otrzymuja:

Adresat

Zarzad Drog 1 Transportu

Zarzad Budynkow Komunalnych
Wydziat Podatkéw i Optat
Wydzial Finansowy

Wydziat Skarbu Miasta

Biuro Infrastruktury Miasta
Wydziat Architektury i Urbanistyki
Biuro Planowania Przestrzennego
10 Pemmomocnik ds. Ochrony Informacji Niejawnych
11. Biuletyn Informacji Publiczne;

12. Ala
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