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W odpowiedzi na Pani interpelacj¢ w sprawie realizacji sygnalizacji $wietlnej, ztozong

migdzy sesjami Rady Miasta Krakowa w dniu 15 czerwca 2010 1., upizejmic informuje:

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastiuktury z dnia 3 lipca 2003 1. w sprawie
szczegblowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaldw drogowych i warunkéw
umieszezania ich na drogach (Dz. U Nr 220, poz. 2181 z pdzn. zm.) podstawa do oceny
potizeby zastosowania sygnalizacji $wietlnej jest kiyterium punktowe. Zgodnic z ww.
rozporzadzeniem wynik powyzej 100 punktéw $wiadezy o koniecznosci budowy sygnalizacji
$wietinej.

Zarzad Infiastruktury Komunalnej i Transportu w opatciu o przeprowadzone analizy
opracowat list¢ hierarchiczng najbardziej niebezpiecznych skrzyzowar i przejéé dla pieszych
pozbawionych sygnalizacji $wietinej w Krakowie, bedaca podstawa do okreslenia kolejnosci
montazu sygnalizacji $wietlnych ze wzgledéw bezpieczefistwa,

Budowa sygnalizacji swietlnych we wskazanych pizez Panig Radng lokalizacjach nie
jest zasadna. Nie przemawiajg za tym w tym pizypadku kwestie natezenia ruchu pojazdéw,
nadmiernej wypadkowosci czy tez niedostatecznej widocznosci na skrzyzowaniach. Na
skrzyzowaniu ul. Biezanowskiej z ul. Prosta w latach 2007 — 2009, kiére aktualnie stanowia
podstawg do analiz wypadkowosci oraz identyfikacji miejsc niebezpiecznych nie zostaly
stwierdzone zadne kolizje czy wypadki. Natomiast na skrzyzowaniu ul. Biezanowskiej z ul,
Morawianskiego w okresie od 1 stycznia 2007 1. do 27 czerwca 2010 1. zostalo odnotowanych

6 zdarzen drogowych, w tym jeden wypadek $miertelny. Wypadek ze skutkiem §miertelnym




mial micjsce w dniu 28 maja 2010 r. Z dodatkowych ustales Komendy Miejskiej Policji
w Krakowie wynika, ze w minionych 10 latach na tym skrzyzowaniu nie zostal odnotowany
zaden inny tego rodzaju wypadek.

Mam s$wiadomoé¢ ludzkiej tragedii, jaka niesie ze sobg tego rodzaju dramatyczne
zdarzenie, niemniej jednak lokalizowanie sygnalizacji w miejscach, w ktérych doszio do
wypadku skutkowaloby osygnalizowaniem duzej ilosci skizyzowan w Krakowie.

Sygnalizacja $wietlna jest najdrozszym, a wige stosowanym w ostatecznosci Srodkiem
poprawy bezpieczenstwa uwzglednianym w inzynierii ruchu Jej budowa powinna zostaé
popizedzona innymi dzialaniami zmierzajacymi do zwigkszenia bezpieczenstwa
i ograniczenia wypadkowosci, a dopiero w razie braku efektow sigga si¢ po $rodek ostateczny
— budowe sygnalizacji, ktéra pocigga za soba wiele kosziéw, zaréwno finansowych jak
i spotecznych. Konieczna jest bowiem z reguly pizebudowa tarczy skrzyzowania potaczona
z zajeciem dodatkowego terenu; zwicksza si¢ ponadto emisja hatasu i spalin, rosnie czas jaki

kiecrowcy i piesi trtacg oczekujac na mozliwos¢ pokonania skrzyzowania. Jednak nawet

sygnalizacja $wietina nie gwarantuyje pelnego bezpieczefistwa, bowiem na wielu

skrzyzowaniach w Krakowie, na ktérych sygnalizacja funkcjonuje od dawna nadal
sporadycznie dochodzi zardwno do kolizji jak 1 wypadkow drogowych, w tym réwniez takich

z udzialem pieszych.
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