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W odpowiedzi na Pana interpelacje w sprawie budowy parkingu oraz terminala
autobusowego w ciggu ulic Bronowicka-Balicka, zlozong miedzy sesjami Rady Miasta
Krakowa w dniu 4 wrzes$nia 2017 r., uprzejmie informuje.

W materiale przedstawionym przez Stowarzyszenie Nasze Bronowice - Inicjatywa
Obywatelska podniesiono nastgpujgce zagadnienia:
Teren lokalizacji inwestycji.
Zapisy polityki transportowej Miasta Krakowa.
Oddzialywania obicktu w zakresie spalin i halasu.
Konsultacje spoteczne.
Racjonalnos¢ ponoszonych nakladéw ekonomicznych.
Czynnik zdrowotny - warunki zycia mieszkancow.
Opinia Pana mgr inz. Adama Kramarczyka dotyczgca lokalizacji parkingu.
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W odpowiedzi na wyzej wymienione kwestie uprzejmie informuje:

Ad 1.

Planowane rozwigzanie miesci si¢ w calodci w obrebie lgcznicy drogowej, tj. zjazdu
z ul. Bronowickiej na ul. Armii Krajowej, w pdélnocno-wschodniej czesci wezta bedacego
skrzyzowaniem dwupoziomowym. Planowana inwestycja zlokalizowana jest w pasie
drogowym, wigc nie jest zmieniane przeznaczenie terenu w zakresie planowanej inwestycji.
W toku prowadzonego postgpowania decyzjg Ministra Infrastruktury i Budownictwa wydana
zostala zgoda na odstepstwo od warunkow technicznych, co umozliwia realizacje inwestycji
w procedowanej lokalizacji.

Ad 2.

Wybrana lokalizacja wezla przesiadkowego nie spelnia warunku lokalizacji ..poza
obszarami koncentracji mieszkalnictwa i miejsc pracy”. Niemniej jednak nalezy zauwazyé, ze
jest zgodna z pozostalymi kryteriami okreslonymi w Polityce Transportowej dla Miasta
Krakowa na lata 2016-2025:

e zlokalizowana jest w sgsiedztwie projektowanego przystanku Krakéow Bronowice,
ktory obslugiwa¢ bedzie relacje w kierunku Krzeszowic i Trzebini oraz portu
lotniczego w Balicach,




e zapewnia dobre powigzanie z przystankiem tramwajowym oraz polozona jest

w sasiedztwie I11 obwodnicy, ktorej fragment stanowi ul. Armii Krajowej.

Skutecznosé funkcjonowania wezla przesiadkowego, zwlaszeza parkingu Park&Ride
zalezy w decydujacym stopniu od mozliwosci dogodnej przesiadki na komunikacje zbiorowa.
Dodatkowo, dzigki umieszczeniu w tym samym miejscu dworca autobusowego
obstugujagcego przede wszystkim linie aglomeracyjne, lokalizacja ta zapewnia dogodny
dojazd do centrum osobom mieszkajagcym poza Krakowem, a korzystajacym na co dzien
z transportu publicznego.

W omawianym przypadku kluczowa rolg odgrywaé bedzie transport kolejowy, ktory
zapewni dojazd do centrum Krakowa (Dworzec Gléwny PKP) w niespelna 10 minut. Zaden
inny srodek transportu (nie wylgczajge tramwaju) nie zapewni tak szybkiej dostepnosei do
centrum.

Intensywna rozbudowa Miasta spowodowala, 7ze znalezienic dla wezla
przesiadkowego miejsca, ktére spelnialoby w sposob satysfakcjonujacy wszystkie kryteria
opisane w Polityce Transportowej jest bardzo trudne lub wrecz niemozliwe. Konieczne jest
zatem poszukiwanie rozwigzan kompromisowych. Taki kompromis stanowi lokalizacja wezta
przesiadkowego Bronowice, o wyborze ktorej zadecydowaly przede wszystkim wzgledy
funkcjonalne i efektywnos¢ zamierzonego przedsiewziecia.

Jednoczesnic  nalezy podkreslic, iz parking pelni¢ bedzie réwniez funkcje
uzupelniajgee.  Rozwigzanie takie porzadkuje zapotrzebowanie parkingowe eliminujac
dodatkowy ruch samochodowy w obrebie drog wewnetrznych i lokalnych.

Ad 3.

Mozliwe jest, iz budowa dworca i parkingu P&R Bronowice spowoduje zmnicjszenie
predkosci na taczniku ulic Bronowickiej i Armii Krajowej, jednak nalezy zauwazyé, 7e -
wedlug zrodet zagranicznych - plynne poruszanie si¢ ze zmniejszong predkoscig nie pocigga
za sobg zwigkszenia emisji halasu i zanieczyszczen. 1 tak:

e zmniejszenie predkosci z 50 km/h do 30 kim/h spowoduje zmnigjszenie emisji pylow
PMI0 (g/lkm) o 8,02% (benzyna) i 8.29% (diesel) dla pojazdéw osobowych
wyposazonych w silnik Euro 4 o pojemnosci 1,4-2,0 litra. Zgodnie z badaniami ,, An
evaluation of the estimated impacts on vehicle emissions of a 20mph speed restriction
in central London™ wykonanych przez Centre for Transport Studies Imperial College
London w 2013 roku, zmniejszenie predkosci z 50 km/h do 30 km/h (z udzialem 40%
silnikow benzynowych, 60% silnikow diesel) spowoduje spadek zanieczyszezen NOX

g/km) o 7,39%. pylow PM10 (g/km) o 8,27% i poréwnywalng emisje CO2 (wzrost

0 0,48%),

o zmnigjszenie predkosci z 50 km/h do 30 km/h spowoduje spadek poziomu halasu
0 6,4 dB (4-krotny spadek) dla pojazddw lekkich,

o zwigkszenie bezpieczenstwa pieszych, gdyz $rednie prawdopodobiefistwo $mierci
osoby potraconej przez pojazd w zaleznosei od predkosci uderzenia spadnie z 90% dla
predkosci 50km/h do 10% dla predkosci 30 km/h.

Zgrupowanie miejsc parkingowych na obszarze wystarczajagco oddalonym od
zabudowy mieszkaniowej przyczyni si¢ do zmniejszenia halasu  bezposrednicgo
(wspomniane wezesniej zmniejszenie obcigzenia ruchem w obrebie uliczek wewngtrznych).
Zglaszane przez mieszkancow uwagi sg analizowane i w miare mozliwosci uwzgledniane
w  przyjmowanych rozwigzaniach projektowych. Wprowadzone rozwigzania drogowe
poprawig plynnos¢ ruchu w przebudowywanych miejscach m.in. dzieki wprowadzeniu
dodatkowych paséw ruchu na odcinkach drog oraz skrzyzowaniach.




Ad 4.

Idea budowy wezla przesiadkowego w rejonie wezla Bronowicka - Armii Krajowej
powstala wiele lat temu.

Lokalizacja wezla (obejmujgcego przystanek kolejowy, parking Park&Ride i dworzec
autobusowy) w rejonic skrzyzowania linii kolejowej z ul. Armii Krajowej byla wskazywana
w przyjetym w 2003 roku Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Miasta Krakowa. W przyjetej w 2014 r. zmianie Studium lokalizacja wezla
w tym obszarze zostala powtorzona. Dokument byl dwukrotnie wykladany do publicznego
wgladu i byl w tym okresie przedmiotem dyskusji.

Ponadto lokalizacja parkingu P&R w rejonie przystanku kolejowego Krakow
Bronowice zostala uwzgledniona w programie obslugi parkingowej dla miasta Krakowa
przyjetym uchwalq nr LII1/723/12 Rady Miasta Krakowa z dnia 29 sierpnia 2012 r.

Powyzsze informacje wskazuja, ze budowa wezla przesiadkowego w rejonie
ul. Bronowickiej i ul. Armii Krajowej funkcjonuje w obiegu publicznym od wielu lat. Faza
koncepcyjna przygotowania inwestycji jest dobrym momentem dla przeprowadzenia
konsultacji spolecznych, gdyz dostarcza szeregu istotnych dla zainteresowanych informacji
o lokalizacji, proponowanych rozwigzaniach przestrzennych i konstrukceyjnych inwestycji,
{j. takich, ktére nie byly dostepne na etapie formulowania planéw rozwoju przestrzennego
Miasta.

Spotkanie z mieszkancami odbylo si¢ 7 lutego 2017 r. w szkole podstawowej przy
ul. Zloty Rog. Zostalo ono zorganizowane na prosb¢ Miejskiej Infrastruktury Sp. z. 0.0.,
w porozumieniu z Radg Dzielnicy VI Bronowice. Dodatkowo zainteresowane strony sg
w sposéb ciggly informowane o prowadzonym procesie przygotowawczym.

Zgodnie z ustaleniami podjgtymi na spotkaniu Komisji Dialogu Spolecznego pelne
konsultacje spoleczne zostang przeprowadzone po zebraniu kompletnego materialu
uzgodnieniowego w niezbgdnym zakresie. Obecnie prowadzone sg analizy mozliwosci
inwestycyjnych w zakresie zwigzanym z uzyskaniem decyzji $rodowiskowej, ktore wskazg
wszelkie konieczne do uwzglednienia zagrozenia dla otoczenia. Po uzyskaniu pelnych
informacji zostanie sporzadzona aktualizacja koncepcji projektowej, uwzgledniajgca wszelkie
wymogi nalozone w wydanych decyzjach i uzgodnieniach, co pozwoli przedstawi¢ w formie
konsultacji spolecznych planowane rozwiazania.

Ad 5.

Lokalizacja parkingu zostala dostosowana do zalozei obowigzujgcego Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa przyjetego
uchwalg nr X11/87/03 Rady Miasta Krakowa z dnia 16 kwietnia 2003 r., zmieniong uchwalg
nr XCIII/1256/10 Rady Miasta Krakowa z dnia 3 marca 2010 r. oraz uchwala
nr CXII/1700/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 9 lipca 2014 r,

Zmiana Studium z 2014 r. stanowi dokument planistyczny, okreslajacy wizje i ramy
rozwoju Miasta do 2030 r. Budynek parkingu zlokalizowanego w tym miejscu zgodny jest
rowniez z polityka transportowa oraz programem obstugi parkingowej dla miasta Krakowa.
Wskazana lokalizacja taczy w sobie bogatg oferte mozliwosci komunikacyjnych z lokalizacja
w latwo dost¢pnym miejscu poza obszarem srodmiescia.

Glowna zaleta lokalizacji parkingu to mozliwo$¢ polgczenia wszystkich dostepnych
srodkéw komunikacji zbiorowej. Zadna inna lokalizacja parkingu P&R nie daje takiej
roznorodnosci.

Proponowana przez Stowarzyszenie lokalizacja parkingu P&R w rejonie ronda Ofiar
Katynia i budowanego osiedla mieszkaniowego nie jest korzystna z uwagi na brak dostepu do
przystanku kolejowego, ktory ma kluczowy wplyw na efektywnosé calego rozwiazania.




Zgodnic z ustaleniami Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego Miasta Krakowa oraz opracowanym studium wykonalnosei przewidywana
Jest budowa parkingu P&R oraz dworca autobusowego obok petli koncowej projektowanej
linii tramwajowej Azory - Bronowice, zlokalizowanej w rejonie ul. Stawowej, na poinoc od
ronda Ofiar Katynia. Zatem sugerowana przez Stowarzyszenie lokalizacja rowniez jest brana
pod uwage.

Nalezy jednoczesnie podkreslic, ze tylko w jednej godzinie porannego szczytu
komunikacyjnego (7.00-8.00) ulicami Radzikowskiego i Jasnogdrska wjezdza do Krakowa
pond 3700 pojazdow, z czego ok. 90% stanowig samochody osobowe. Skierowanie 20% tego
ruchu na parkingi P&R oznaczaloby koniecznosé budowy blisko 700 miejsc postojowych.
Doswiadczenia 7 eksploatacji parkingu ..Czerwone Maki” wskazujg, ze zapelnianie parkingu
odbywa si¢ przez trzy godziny szczytu porannego (6.00-9.00). Zatem zapotrzebowanie na
parkingi P&R nalezaloby przy powyzszych zalozeniach ocenié na ok. 2000 miejsc. Dlatego
tez plany Miasta nie ograniczajg si¢ do budowy parkingu P&R w wezZle przesiadkowym
Bronowice. Oprécz wyzej wymienionego planuje si¢ budowe parkingu P&R w rejonie wezla
Opolska - Weissa.

Wybor  kilku lokalizacji wynika ze wzgledow funkcjonalno-eksploatacyjnych
(unikanie nadmiernego punktowego obcigzenia sieci transportu publicznego), terenowych
mozliwosci realizacji parkingow oraz zapewnienia kierowcom mozliwosci wyboru miejsca
pozostawienia samochodu.

Niczaleznie od powyzszego nalezy stwierdzi¢, Ze najbardziej efektywne sg parkingi
P&R zlokalizowane w sgsiedztwie przystankow kolejowych lub metra. Przemawiaja za tym
doswiadczenia z eksploatacji systemu P&R w Warszawie.

Odnoszac si¢ do zastrzezen dotyczgcych zasadnosci budowy terminala autobusowego
w sytuacji, gdy w sgsiedztwie budowanego obecnie przystanku kolejowego Krakow
Bronowice znajdujg si¢ dwa przystanki autobusowe umozliwiajgce dogodna przesiadke
z autobusu na kolej nalezy zauwazy¢, ze w tym rejonie Miasta praktycznie nie ma terminala
autobusowego. W rejonie ul. Na Blonie od wielu lat funkcjonuje rozwigzanie prowizoryczne
stanowigce namiastk¢ dworca dla 12 linii autobusowych, w tym 9 aglomeracyjnych. Jest to
rozwigzanie niewlasciwe, zardéwno z punktu widzenia operatora transportu autobusowego, jak
i uzytkownikéw ukladu drogowego, w tym mieszkancéw osiedla Bronowice Male.
Planowany terminal przy wezle Bronowicka - Armii Krajowej ma w zalozeniach zastapi¢ to
prowizoryczne rozwigzanie. Zapewni on lepsza integracj¢ z innymi podsystemami
transportowymi, poprawi warunki pracy kierowcow autobusow, a przede wszystkim warunki
obstugi pasazerow autobusdw linii miejskich i aglomeracyjnych.

Ad 6.

Przedmiotwa inwestycja jest na etapie uzyskiwania decyzji Srodowiskowej, ktora
okresli wszelkie oddzialywania i wskaze konieczne do zastosowania rozwigzania wymagane
obowigzujacymi w tym zakresie przepisami. Stanowisko to zostanie zaprezentowane na
konsultacjach spolecznych.

Nalezy jednoczesnie zaznaczyé¢, ze w najblizszej okolicy pozostaje do dyspozycji
mieszkancow park znajdujacy sig przy Mlynowce Krélewskiej oraz zespol parkowo-forteczny
przy ul. Rydla. Niezaleznie od terendw typowo parkowych w okolicy znajdujg si¢ jeszeze
inne tereny zielone m.in. zespolu ogréodkéw dziatkowych oraz tereny zielone wzdluz ciagow
komunikacji kolejowe;j.




Ad7.

Opinia zalgczona do interpelacji, jak sam jej autor wskazuje, oparta jest o pobiezne
zapoznanie si¢ z problematyka tematu, bez dostepu do istotnych materialéw, dokumentow
i wiadomosci, ktoére pozwalajg na zajecie pelnego stanowiska w sprawie.

Przyjete w projekcie rozwigzania spelniajg parametry geometrii i wymiarow
wymaganych dla tego typu rozwigzan, zostaly uzgodnione u zarzadcy drogi, a na zjazd
z lacznicy zostalo wydane stosowne odstepstwo od przepisow.

Jednoczesnie informuje, iz na etapie uzyskiwania decyzji budowlanych wszystkie
podnoszone kwestie w zakresie rozwigzan drogowych zostang szczegdlowo sprawdzone,
a uzgadniane rozwigzania spelnia¢ beda wszelkie obowigzujace w tym zakresie przepisy.
Zawarte w opinii uwagi dotyczace szczegdléw technicznych bedg z calg pewnoscig
przedmiotem ponownej analizy na etapie powstawania projektu budowlanego.

Otrzymuja:

. Adresat

. Wydzial Gospodarki Komunalnej

. Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie
. Migjska Infrastruktura Sp. z o.0.

. Biuletyn Informacji Publicznej
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