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W odpowiedzi na Pana interpelacje w sprawie funkcjonowania sygnalizacji swietlnej
na skrzyzowaniu ulic Armii Krajowej i Zarzecze, zgloszong migdzy sesjami Rady Miasta
Krakowa w dniu 15 stycznia 2015 r., uprzejmie informujg.

Analizowane skrzyzowanie jest skrzyzowaniem czterowlotowym dwoch ulic:
jednojezdniowej — dwukierunkowej ulicy Zarzecze oraz dwujezdniowej ulicy Armii
Krajowej. Na skrzyzowaniu pomiedzy jezdniami ulicy Armii Krajowe] znajduje sig¢
powierzchnia umozliwiajgca oczekiwanie pojazdu przy wykonywaniu skretu w lewo lub
manewru zawracania na sygnalizatorze ogélnym jadgc od strony ronda Ofiar Katynia. W celu
zwickszenia bezpieczenstwa kierowcow dalszy przejazd jest zabezpieczony sygnalizatorem
swietlnym. Sygnal zielony na tym sygnalizatorze wlgcza si¢ wezesniej niz przy wyjezdzie
z ulicy Zarzecze, aby umozliwi¢ bezpieczny zjazd pojazdéw wykonujgcych ww, manewry
i nie dopusci¢ do sytuacji, w ktorej pojazdy na tarczy skrzyzowania blokujg przejazd
pojazdom wyjezdzajacym z ulicy Zarzecze. Podobne rozwigzania z powodzeniem
funkcjonuja na innych skrzyzowaniach na terenie Krakowa, np.: aleja Slowackiego z ulicg
Mazowieckg oraz aleja Stowackiego z ulicg Dlugg. Zarzad Infrastruktury Komunalnej
i Transportu w Krakowie przeprowadzil wizje w terenie, o réznych porach dnia, w celu
identyfikacji zachowania kierowcoéw oraz proby zweryfikowania mozliwosci ewentualnej
poprawy czytelnosci wyswietlanych sygnalow.

Na ulicy Zarzecze umieszczone sg 2 sygnalizatory — podstawowy umieszczony przed
linig zatrzymania po prawej stronie oraz na wysiegniku nad jezdnig. Taka sama sytuacja
wystepuje w przypadku lacznika pomiedzy jezdniami ulicy Armii Krajowe] oraz na
wiekszosci sygnalizacji swietlnych umieszezonych na wlotach jezdni dwukierunkowych. Na
wlocie ulicy Zarzecze kierowcy ustawiajg sic w dwdch rzedach, dzigki czemu pojazdy
skrecajgce w prawo ustawiajg si¢ po prawej stronie, a jadgce w lewo 1 na wprost po lewe;.
Prawdopodobnie problemy z czytelnoscia sygnalizatorow moga mie¢ micjsce w dwdch
przypadkach, a najprawdopodobniej przy wystagpieniu obu czynnikéw jednoczesnie —
w sytuacji, gdy pojazd znajdujgcy si¢ po prawej stronie pasa ruchu zaslania sygnalizator po
prawej stronie oraz kiedy pierwszy pojazd przejedzie lini¢ zatrzymania, co czasami ma
miejsce, ale wynika z nieprawidlowego zachowania uzytkownika ruchu. Jesli chodzi
o mozliwosci modyfikacji lokalizacji sygnalizatoréw, to umieszczenie sygnalizatora po lewej
stronie na drogach dwukierunkowych zgodnie z przepisami nie jest mozliwe, a i tak nie




rozwigzaloby kwestii przejezdzania linii zatrzymania. 7 kolei sygnalizator nad jezdnig jest
odsunigty maksymalnie od linii zatrzymania przy wykorzystaniu istniejacej konstrukeji
wsporczej i jest widoczny dla kierowcow oczekujgeych na wlocie, chyba ze przejada linie
zatrzymania.

Poza przeprowadzonymi wizjami w terenie dodatkowo zweryfikowano wszystkie
uzyskane od Policji karty zdarzen drogowych na powyzszym skrzyzowaniu. W ostatnich
dwoch latach odnotowano w tym miejscu 19 kolizji i jeden wypadek. Jedynie 4 zdarzenia
drogowe byly zwigzane ze zderzeniem dwoch pojazdéw na tarczy skrzyzowania, a wszystkie
przyczyny zdarzenia zostaly zidentyfikowane przez funkcjonariuszy Policji jako przejazd
pojazdu na czerwonym s$wietle. W dwoch przypadkach winni byli kierowey wyjezdzajacy
z wlotu ulicy Armii Krajowej, co dowodzi, ze cze$¢ zarcjestrowanych zdarzen zwigzana jest
z probg kierowcow przejechania skrzyzowania juz po zakonczeniu sygnalu zielonego.
Aktualnie ZIKiT nie przewiduje wprowadzania zmian na ww. sygnalizacji $wietlnej.
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