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W odpowiedzi na Pana interpelacjg w sprawie Miejskiego Przedsigbiorstwa
Komunikacyjnego S.A., ziozong miedzy sesjami Rady Miasta Krakowa w dniu 4 marca
2010 1., uprzejmie informuje:

W zwigzku z realizacja projektu pn. ,Zintegrowany Transport Publiczny

w Aglomeracji Krakowskiej — Etap I”, wspotfinansowanego ze srodkéw Europejskiego

Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach dziatania 1.6 ZPORR, istnieja okreslone,

wynikajace z podpisanych uméw, zobowigzania Miasta oraz MPK S.A. dotyczace

wykorzystania sektora prywatnego do wykonywania czesci ustug autobusowych
$wiadczonych w ramach lokalnego transportu zbiorowego, tj.:

1. ,,Wstepna umowa finansowania Projektu ,Krakowskiego Transportu Zbiorowego”
zawarta w dniu 17 lipca 2004 r. przez Gming Miejska Krakéw (reprezentowang przez
Prezydenta Miasta Krakowa), MPK S.A. i KHK S.A. z Europejskim Bankiem Odbudowy
i Rozwoju, ktorej celem bylo uzyskanie $rodkéw finansowych w  formie
dtugoterminowego kredytu z EBOR na udziat wltasny MPK S.A. (zakup nowych
tramwajow) oraz kredyt pomostowy, umozliwiajacy absorpcje Srodkéw z funduszy
europejskich. W umowie tej Miasto zobowigzato si¢ do wdrozenia modelu, w ktérym
docelowo udziat sektora prywatnego w przewozach autobusowych osiagnie poziom
20-30 %.

2. Whniosek o dofinansowanie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego projektu pn.
»Zintegrowany Transport Publiczny w Aglomeracji Krakowskiej — Etap I”, zawierajacy
ustalenia dotyczace przyszlego modelu zarzadzania transportem publicznym w Krakowie,
w ktérym rynek przewozéw autobusowych zostaje podzielony pomiedzy przewoznika
miejskiego MPK S.A. w Krakowie i operatoréw prywatnych. Przyjetym instrumentem
udzielania zaméwien jest przetarg nieograniczony.

3. Zawarta w 2006 roku z MPK S.A. umowa na ,Swiadczenie ushig przewozowych
w komunikacji miejskiej w Krakowie (...)”, poprzez odpowiednie zapisy zastrzega
mozliwos$¢ wylaczenia z zaméwienia 15 % przewoz6éw autobusowych i zlecenia tych ustug
przez Miasto innym podmiotom.

4, Umowa Kredytowa podpisana przez MPK S.A. z Europejskim Bankiem Odbudowy
i Rozwoju okreslajaca dziatania w zakresie polityki dotyczacej miejskiego transportu
publicznego, w tym m.in. ,,przeprowadzenie przetargu i zlecenie podmiotom z prywatnego
sektora co najmniej 15 % ustug w zakresie transportu autobusowego™.

5. Zawarta w 2006 r. pomiedzy Gming Miejska Krakéw, KHK S.A., MPK S.A. 1 EBOiR
umowa wsparcia przez Miasto projektu pn. ,Zintegrowany Transport Publiczny
w Aglomeracji Krakowskiej — Etap I” zawiera zobowiazanie, ze ,,Miasto powierzy
Prywatnemu Operatorowi (...) Swiadczenie co najmniej 8 % tqcznej liczby wozokilometrow
autobusowych Ustug Transportowych kontraktowanych przez Miasto (...)".



Konkurencja w transporcie publicznym jest postrzegana jako gléwne narzedzie do
obnizenia kosztow transportu miejskiego, poprawy jego efektywnosci i jakosci oraz orientacji
na klienta. Zjawisko to jest widoczne zwlaszcza w miastach, gdzie na lokalnym rynku
transportu miejskiego konkuruje kilku lub kilkunastu operatoréw.

Ponadto uchwata Nr XVII1/225/07 z dnia 4 lipca 2007 r. w sprawie przyjecia Polityki
Transportowej dla Miasta Krakowa na lata 2007 — 2015 Rada Miasta Krakowa przyjeta
podstawowy dokument okre$lajacy wole dziatania samorzadu Krakowa w odniesieniu do
planowania, organizacji i rozwoju systemu transportowego miasta. Dokument ten wskazuje
jako $rodek do realizacji zaktadanych celéw ,, Inspirowanie wymiany taboru autobusowego
przez miejskiego przewoznika na pojazdy niskopodlogowe, ekologiczne; promowanie
wykorzystywania przez przewozmnikow pojazdow zasilanych gazem i innymi — czystymi
paliwami”. W zakresie organizacji i zarzadzania zapisy Polityki Transportowej wskazuja na
., Dazenie do demonopolizacji rynku ustug przewozowych, z przestrzeganiem reguly uczciwej
konkurencji; wykorzystanie powstajacych w ten sposéb mozliwosci poprawy jakosci i obnizki
kosztéw transportu zbiorowego przez uruchomienie mechanizméw konkurencji, w tym
pobudzenie konkurencyjnoSci pomiedzy przewoznikami, wykorzystywanie instrumentarium
przetargowego w ksztaltowaniu obstugi komunikacyjnej (...)".

Realizujac zobowigzanie Miasta do wykorzystania sektora prywatnego dla
wykonywania czeséci ustug autobusowych, zgodnie z § 1 ust. 6 zawartej z MPK S.A. umowy
Nr AZ/3.38.382/6/12-VII/06 z dnia 21 lipca 2006 r. na .Swiadczenie ustug komunikacji
miejskiej w Krakowie”, w pazdzierniku 2007 nastapito wypowiedzenie umowy dwoéch linii
autobusowych obshugiwanych dotychczas przez MPK S.A. (laczna roczna wielkosé
zmniejszenia wynosi 1 019 455 wozokilometréw, tj. 3,6 % bazowej pracy przewozowej
realizowanej przez spoltke w trakcji autobusowej).

W wyniku przeprowadzonej procedury udzielenia zam6éwienia publicznego w trybie
przetargu nieograniczonego zawarty zostat w dniu 18 marca 2008 r. drugi kontrakt
przewozowy z firma Mobilis Sp. z 0.0. na ,,.Swiadczenie autobusowych ustug przewozowych
w komunikacji miejskiej w Krakowie” z okresem obowiazywania od 1 maja 2008 1. do
31 lipca 2014 r. Wielko$¢ zamdwienia tego wynosi ok. 2 mln wozokilometréw rocznie.
Ustugi przewozowe sg $wiadczone na trzech liniach autobusowych w ok. 60 % taborem
standardowym, a w pozostatym zakresie pojazdami wielkopojemnymi. Zgodnie z warunkami
umowy  przewozy  wykonywane sa nowymi autobusami niskopodlogowymi,
klimatyzowanymi, wyposazonymi w automaty do sprzedazy biletéw oraz zapowiedzi
glosowe 0 najblizszym przystanku.

W roku 2009 w wyniku przeprowadzonej procedury udzielenia zamdwienia
publicznego w trybie przetargu nieograniczonego wyltoniony zostal kolejny przewoznik, ktéry
w okresie od 1 kwietnia 2010 r. do 31 grudnia 2017 r. $wiadczyl bedzie autobusowe ustugi
przewozowe w komunikacji miejskiej w Krakowie. Wielko$é zaméwienia zostata okreslona
na ok. 1,9 mln wozokilometréw rocznie. Ustugi przewozowe $wiadczone bgda na siedmiu
liniach autobusowych w ok. 50% pojazdami wielkopojemnymi (3 linie) i ok. 50%
standardowymi (4 linie). Réwniez w tym przypadku ustugi przewozowe wykonywane bgda
nowymi autobusami niskopodtogowymi, klimatyzowanymi, wyposazonymi w automaty do
sprzedazy biletdw oraz zapowiedzi glosowe o najblizszym przystanku. Dodatkowo wszystkie
pojazdy przewoznika zasilane beda czystym ekologicznym paliwem gazowym LNG.

W zawieranych z operatorami umowach Zarzad Infrastruktury Komunalnej
i Transportu okresla m.in. trasy linii, czestotliwo$¢é kursowania pojazdéw, pory dnia objgte
obstuga, prace przewozowa w poszczegélnych trakcjach, wymagania jakosciowe, parametry
1 wyposazenie techniczne taboru, a takze warunki wyliczania i wyplaty wynagrodzenia za
wykonywane ustugi.



W wyniku przeprowadzonych procedur udzielenia zaméwienia publicznego w trybie
przetargu  nieograniczonego  wylonieni zostali operatorzy, ktérzy przedstawili
najkorzystniejsza oferte. Uwzgledniajac zapisy Polityki Transportowej w Specyfikacji
Istotnych Warunk6éw Zamoéwienia w opisie kryteriéw, ktérymi zamawiajacy bedzie sig
kierowat przy wyborze oferty zapisane zostalo:

e cena brutto dla pierwszego roku wykonania zaméwienia — 90%,
e procentowy udzial taboru =zasilanego spr¢zonym gazem ziemnym lub naped

hybrydowy — 10%.

Poréwnanie cen poszczegélnych operatoréow w biezacym roku przedstawia poniZsza tabela

Stawka netto za 1 wozokilometr (w zt )

Rodzaj taboru Mobilis sp. z 0.0. MPK S.A. | Konsorcjum firm PTS
S.A.iPKS Chojnice

Autobus midi - 6,39 -
Autobus standardowy 5,33 6,39 6,09
Autobus wielkopojemny | 6,09 6,39 7,09

Analizujac powyzszq tabele wyraznie widoczne sa réznice w kosztach realizacji ustug
pomiedzy poszczegdlnymi przewoznikami. Nizsze koszty pracy przewozowej u Mobilisa
w polaczeniu z lepszym standardem $wiadczonych ustug potwierdzaja stusznos¢ przyjetych
rozwigzan.

Réznice pomiedzy kosztami funkcjonowania Konsorcjum firm PTS S.A. i PKS
Chojnice Sp. z 0.0. a MPK S.A. przedstawia ponizsza tabela.

Planowana praca Koszt
. przewozowa w v Koszty MPK S.A.
Rodzaj taboru Konsorcjum
roku 2010 (w (w 23) (wzb)
__________ 7 wozokilometrach)
Autobus standardowy 740 552 4 509 963,02 4 732 128,69
Autobus wielkopojemny | 708 524 5023 435,37 4 527 468,55
Suma 9 533 398,39 9259 597,24

Z poréwnania wynika, ze roéznica pomiedzy rocznymi kosztami wykonania tej samej
ustugi przez dwéch przewoznikéw wynosi 273 801,16 z} na niekorzys¢ konsorcjum. Pojazdy,
ktorymi bedzie wykonywana ustuga sa w 100% nowe, niskopodlogowe, wyposazone
w klimatyzacje, automaty do sprzedazy biletéw i zapowiedZ glosowa. Dodatkowo autobusy
zasilane beda ekologicznym paliwem (gazem ziemnym LNG). Dla poréwnania MPK S.A.
dysponuje pojazdami, ktérych sredni wiek wynosi 7 lat. Okolo 93 % pojazdéw to autobusy
niskopodtogowe lub niskowejsciowe; ok. 70 wozéw wyposazonych jest w klimatyzacje co
stanowi niecate 15% taboru (przy czym miasto nie moze zazadaé od MPK S.A. jej wiaczenia
w przeciwienistwie do przewoznikéw prywatnych, co do ktérych jasno okreSlone sg zasady jej
stosowania). W okoto 100 autobusach zamontowane sg automaty do sprzedazy biletéw co
stanowi niespetna 20% taboru. '

Do realizacji zapiséw umowy MPK S.A. kieruje pojazdy o rdéznej pojemnosci
(midibus, standard, wielkopojemny) co ma bezposrednie przelozenie na wynagrodzenie.
Gdyby linie obstugiwane aktualnie autobusami typu midibus zastapi¢ autobusami typu
standard niewatpliwie stawka wzrostaby znaczaco. Obaj przewoZnicy prywatni w strukturze
taboru nie maja pojazdéw typu midi. W umowie z konsorcjum znajduje si¢ zastrzezenie, ze
pierwsza waloryzacja dokonana bedzie na wniosek Wykonawcy we wrzesniu 2011 r. z mocg
obowiazujaca od 1 stycznia 2012 roku, przy czym pierwszy okres waloryzacji obejmowat



bedzie okres od 1 wrzesnia 2010 do 31 sierpnia 2011 r. Do tego czasu przy niezmienionych
stawkach Konsorcjum wzrosng stawki MPK S.A., za ktére wykonywaé bedzie ushugi
przewozowe.

Na sfinansowanie kosztow zamoéwienia ustug przewozowych w transporcie
publicznym w budzecie Miasta Krakowa corocznie przeznaczane sa Srodki budzetowe
alokowane na zadaniu Lokalny transport zbiorowy. Dziatalno$¢ inwestycyjna prowadzona na
rzecz Miasta przez Spolke MPK S.A. jest objeta odrebnym finansowaniem nie majacym
bezposredniego powiazania z realizacja zadan przewozowych.

Otrzymuja:

1. Adresat

2. Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu
3. Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne S.A.
4. Pelnomocnik ds. Ochrony Informacji Niejawnych
5. Biuletyn Informacji Publicznej

6. Ala



