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Pan
Bogustaw KoSmider

Radny Miasta Krakowa

W odpowiedzi na Pana interpelacje w sprawi¢ hatasu powodowanego przez tramwaje
na ul. Westerplatte, zgloszong miedzy sesjami Rady Miasta Krakowa w dniu 6 maja 2008 r.,

uprzejmie informuje:

Torowisko tramwajowe na ul. Westerplatte zostalo wyremontowane w 2000 r.
w technologii posadowienia szyn na plycie zelbetowej z wykorzystaniem elastycznych mas
podlewowych pod stopke szyny. To nowoczesna technologia stosowana z powodzeniem
w wielu europejskich miastach. Elastyczne materialy podlewowe majg whasciwosci ttumiace
i ograniczajace emisje hatasu od komunikacji tramwajowej. Stan torowiska po o$mioletniej
eksploatacji jest oceniany jako zadowalajacy. Realizacja w okresie najblizszych kilku lat,
remontu kapitalnego torowiska w tym rejonie nie ma technicznego i ekonomicznego
uzasadnienia, w przeciwienstwie do innych lokalizacji w Krakowie, gdzie przeprowadzenie
prac remontowych, ze wygladu na stan techniczny toru jest priorytetowe.

Poziom hatasu oraz stopienl niekorzystnego oddzialywania na $rodowisko jest zalezny
nie tylko od stanu torowiska, ale przede wszystkim od stanu technicznego. jezdzacego po
Krakowie taboru tramwajowego, jego rodzaju, poziomu rozwigzan technicznych oraz od
stopnia jego wyeksploatowania. Konsekwencja réznorodno$ci wagonoéw tramwajowych, ich
czasu uzytkowania, jest stopien i szybko$¢ degradacji torowiska, w tym podbudowy, oraz
konstrukeji stalowej. Faliste zuzycie szyny, ktére poteguje emisje dZwieku od kot jadacych
wagondw, jest zjawiskiem czestym a zakres oraz szybkos¢ jego powstawania (amplituda
I nierbwnos¢) jest uzalezniona réwniez od czgstotliwosci komunikacji oraz techniki jazdy
(predkosci) prowadzacych tramwaje. Do okreslania falistosci szyn i ich kwalifikacji do
szlifowania stuzy odpowiedni przyrzad (Falistomierz), ktory rejestruje zaréwno fale krétkie
jak i1 dlugie w sumarycznym zakresie od 0, 03 — 3, 00 metra. Mozna réwniez faliste zuzycie
glowki szyny potwierdzi¢ przez obserwacje (bez uzycia przyrzadu). Charakterystyczny
dzwigk pochodzacy od kot przejezdzajacych wagondéw oznacza, ze graniczne normatywy
kwalifikacyjne zostaly przekroczone, a szyna powinna by¢ poddana zabiegowi szlifowania.
Powyzszy zabieg jest realizowany przez ZDIiT gdy jednostka posiada na ten cel $rodki
finansowe. W 2007 r. w Krakowie wyszlifowano 1930 metréw pojedynczego toru na 168 km
stanu posiadania. )

Réwniez w innych polskich miastach oprécz polityki remontowej sg systematycznie
stosowane zabiegi szlifowania zuzycia falistego szyn. I tak np. w ubieglym roku we
Wroctawiu, ktoéry posiada 258 km toru tramwajowego, przeprowadzono szlifowanie na
dtugosci 12 km, za kwotg okoto 500 tys. zt, w Poznaniu na og6lng ilos¢ 132 km torowisk
wykonano szlifowanie na dlugosci 15 km za kwote 700 tys. zt, w Bydgoszczy posiadajacej



tylko 65 km toru wyszlifowano 2 km za 72 tys. zl, w ,Tramwajach Slaskich”
(13 miast) wyszlifowano 20 km toru. ,,Tramwaje Warszawskie” posiadaja wilasna szlifierke
torowa, ktora dziennie szlifuje 60-80 km na ok. 280 km torowisk.

Informuje uprzejmie, ze ewentualna zmiana metodyki pomiaru hatasu polegajaca na
wykonywaniu pomiaréw nawet w najszerszym mozliwym zakresie skutkujaca uzyskaniem
wynikow, ktoérych wartosci beda zblizone, albo nieznacznie przekraczajace normy
dopuszczalnego hatasu, nie spowoduje zmiany stanu faktycznego uktadu komunikacji w tym
rejonie, natomiast kazde ograniczenie ilo$ci wagondéw tramwajowych lub czestotliwosei ich
kursowania, odbywatoby si¢ ze szkoda dla ogdtu mieszkancdw i turystow.

W celu likwidacji omawianych uciazliwo$ci komunikacji tramwajowej we
wnioskowanym rejonie ww. prace oraz regeneracja spawanych polaczen szynowych
w ul. Westerplatte zostang zrealizowane w czerwcu br. po wylonieniu Wykonawcy
w zamoOwieniu publicznym.
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