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W odpowiedzi na Pana interpelacje w sprawie zamontowania zielonej strzatki
prawoskretu na sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic Kosciuszkowcéw i Zakopianskiej,
zgtoszona miedzy sesjami Rady Miasta Krakowa w dniu 29 maja 2018 r., uprzejmie informuje,
ze z uwagi na wczesniejszy sposéb funkcjonowania przedmiotowego skrzyzowania
(sygnalizacja przejazdowa) zastosowanie sygnatu ,zielonej strzatki” byto przedmiotem analiz,
jednak zrezygnowano z wprowadzenia tego rozwiazania ze wzgledu na brak mozliwosci
zastosowania sygnalizacji warunkowej w trybie bezkolizyjnym.

Bezkolizyjna praca sygnalizacji warunkowej (,zielonej strzatki”) w tym przypadku jest
wymagana ze wzgledu na zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego, w zwigzku
z przejazdem przez torowisko oraz podniesiong predkoscia pojazdéw poruszajacych sie w ciagu
ul. Zakopianskiej. W bazie zdarzer drogowych (dane przekazywane przez Komende Miejska
Policji) odnotowano statg tendencje wzrostowa liczby kolizji pojazdéw wyjezdzajacych
z ul. Kosciuszkowcéw z pojazdami komunikacji zbiorowej, a takze zdarzeh z udziatem
ww. pojazdéw, w wyniku ktérych dochodzito do wystapienia obrazen ciata u podrézujacych.
W przypadku sterowania wspomnianym sygnatem, kolizyjnie do ruchu poprzecznego,
zachodzity sytuacje (oprécz kolizji), w ktérych pojazdy oczekujace na mozliwos¢ wjazdu na
jezdnie gtéwna przebywaty na torowisku blokujac ruch tramwajéw. Dopuszczenie do takiej
sytuacji stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze jest niezgodne
z zapisami uchwaty nr XLVI1/848/16 Rady Miasta Krakowa z 8 czerwca 2016 r., okreslajacej
Polityke transportowa dla miasta Krakowa na lata 2016 - 2022, w tresci ktérej natozono nacisk
na nadawanie maksymalnego mozliwego priorytetu dla ruchu tramwajéw na obszarze miasta
Krakowa. Ponadto widoczno$¢ pieszych na przejsciu przez wlot ulicy Kosciuszkowcéw jest
ograniczona przez okoliczne budynki.



Program sygnalizacji na nowym uktadzie musi uwzgledni¢ zmienione warunki pracy,
takie jak obecnos¢ przejscia dla pieszych przez ulice Zakopianska, natezenie ruchu pojazdéw
w ciggu ul. Zakopianskiej oraz priorytet dla tramwajéw. Przedmiotowa sygnalizacja jest
réwniez skoordynowana z pozostatymi sygnalizacjami swietlnymi w ciggu ul. Zakopianskiej, co
po pierwsze ogranicza elastycznos¢ przyznawania sygnatu zielonego dla wlotu
ul. Kosciuszkowcoéw, a po drugie, w potaczeniu z priorytetem tramwajowym, przyczynia sie do
skrécenia Sredniej dtugosci sygnatu zielonego. W tym celu mozliwos$¢ przyznania sygnatu
zielonego dla tego wlotu (ul. Kosciuszkowcéw) jest zdecydowanie wieksza niz wynika to
z realnych potrzeb, tak aby w przypadku realizowania priorytetu dla tramwajéw w kilku
cyklach sygnalizacji pod rzad nie doprowadzi¢ do wytworzenia sie nieusuwalnych kolejek
pojazdéw w ciaggu tej ulicy. Od uruchomienia sygnalizacji $wietlnej sytuacja byta wielokrotnie
kontrolowana i na biezaco wprowadzono korekty do programu, majace na celu dostosowanie
rozwigzania do wystepujacych natezen ruchu.
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