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W odpowiedzi na Pana interpelacj¢ w sprawie zmian sygnalizacji $wietlnej w porze
nocnej, zlozong na L Sesji Rady Miasta Krakowa w dniu 10 wrzesnia 2008 r., uprzejmie
informuje:

Funkcjonowanie sygnalizacji $wietlnej] w porze nocnej jest podyktowane wylacznie
wzgledami bezpieczenstwa ruchu. Natezenia ruchu na ulicach miasta w porze nocnej
stanowig kilkuprocentowe obcigzenie ruchem w stosunku do godzin szczytu. W zwigzku z
tym nie wystepuje potrzeba funkcjonowania sygnalizacji $wietlnej w porze nocnej na zadnym
skrzyzowaniu ze wzgledu na wielkosci wystepujacych potokéw ruchu.

Lista skrzyZzowan, na ktorych powinna funkcjonowaé sygnalizacja $wietlna w ciggu
nocy zostala okreslona w 2004 roku w oparciu o szczegdlowa analize zdarzen drogowych
w ciagu nocy w latach 1997-2003 na skrzyzowaniach wyposazonych w sygnalizacje Swietlna.
Analiza ta przedstawia liczbe malejacych wypadkéw zdarzen drogowych poczawszy od
1997 r. (123 zdarzenia) do 2003 r. (13 zdarzen).

- Wylgczanie sygnalizacji swietlnej w porze nocnej mialo miejsce do roku 1997 ze
wzgledu na oszczedno$¢ energii elektrycznej. Formulowane wnioski mieszkancéw miasta
o przywracanie dzialania sygnalizacji w porze nocnej przyniosty zasadnicze efekty poprawy
bezpieczenstwa ruchu, ktorg obrazuje ww. spadek wypadkow i zdarzen drogowych.

Od 1998 r. rozpoczeto stosowanie w Krakowie akomodacyjnej sygnalizacji swietlnej
(tzw. ,inteligentnej” sygnalizacji). Aktualnie funkcjonuje w Krakowie 180 takich sygnalizacji
i pozostalo ok. 50 sztuk sygnalizacji staloczasowej. Sygnalizacja akomodacyjna, jesli jest
wlaczona w porze nocnej, funkcjonuje w tzw. systemie ,,all-red”, tzn. wyswietlany jest na
sygnalizatorach sygnal czerwony we wszystkich kierunkach, po uzyskaniu nat¢zenia ruchu
ponizej zadanej wartosci (odpowiednio niskiej). Pojawiajacy sie samochdd na wlocie do
takiego skrzyzowania otrzymuje natychmiast $wiatlo zielone w przypadku braku innego
pojazdu na kierunku kolizyjnym. Tak stosowane dzialanie akomodacyjnej sygnalizacji
$wietlnej w porze nocnej nie powoduje ucigzliwosci oczekiwania na swiatlo zielone,
zapewnigjge rownoczesnie odpowiednl poziot bezpieczensiwa ruchu.

W Krakowie sg takze skrzyzowania, na ktérych sygnalizacja dziala w trybie
staloczasowym. Na tych skrzyzowaniach zamontowanie programu akomodacyjnego wigze si¢
z ogromnymi nakladami finansowymi na wykonanie detektoréw, zmiane sterownikow
i oprogramowania. Ponadto wylgczenie sygnalizacji dzialajacej w trybie staloczasowym moze
skutkowaé¢ zwiekszeniem zagrozenia na drodze i powodowaé wzrost liczby zdarzen
drogowych. Dlatego kazdy-przypadek musi by¢ rozpatrywany indywidualnie. Przykladem
moze by¢ skrzyzowanie al. Kijowskiej z ul. Krélewskg gdzie do 2006 r. w nocy dochodzilo



do wielu zdarzen drogowych, w tym wypadkéw. Po wlaczeniu sygnalizacji takze w
godzinach nocnych sytuacja ulegla znaczacej poprawie. Dlatego sygnalizacja moze by¢
wylgczana jedynie w miejscach gdzie nie zagraza to bezpieczefistwu ruchu drogowego, tj. na
niewielkich = skrzyzowaniach o matych natgzeniach ruchu 1 niskich * dozwolonych
predkosciach. '

Metodyka wykonania analiz S$redniego dobowego natezenia ruchu wymaga
prowadzenia pomiardw przez calq dobe przez okres roku w wybranym przekroju jezdni,
zatem takq analize przeprowadza si¢ tylko dla danego przekroju. ZDiT aktualnie nie
przeprowadza tego rodzaju pomiaréw w zwigzku z czym nie jest mozliwe przedstawienie
calosciowych analiz zwigzanych ze $rednim dobowym natezeniem ruchu w Krakowie.
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