


• Zorganizowanie   Europejskiego   Dnia   bez   Samochodu,   podczas   którego   zostanie 
zarezerwowany jeden lub kilka rejonów (co najmniej jedna ulica, po której zwykle 
w ci�gu dnia odbywa si� ruch kołowy) wył�cznie dla pieszych, rowerzystów i 
transportu publicznego (zaczynaj�c na godzin� przed rozpocz�ciem pracy i ko�cz�c 
przynajmniej godzin� po pracy). 

• Zorganizowanie Europejskiego Dnia bez Samochodu najlepiej we wtorek, dnia 22 
wrze�nia 2009 r. 

Europejski Tydzie� Zrównowa�onego Transportu i Europejski Dzie� bez Samochodu 
poprzedzony został kampani� informacyjn�, przeprowadzon� przez Biuro Prasowe Kancelarii 
Prezydenta wspólnie z Wydziałem Kształtowania �rodowiska.

W czwartek, 10 wrze�nia br. zorganizowana została konferencja prasowa, której 
uczestnicy - w�ród nich Pan Wiesław Starowicz, Zast�pca Prezydenta Miasta Krakowa -
szczególn� uwag� zwracali na zamiar zamkni�cia ruchu na ulicach Podzamcze i �w. Idziego. 
Informacja o Tygodniu Mobilno�ci i Dniu bez Samochodu była rozsyłana przez Biuro 
Prasowe Kancelarii Prezydenta do kilkudziesi�ciu redakcji codziennie, od 10 wrze�nia do 21 
wrze�nia br. W tym okresie, wiadomo�ci na ten temat były te� publikowane na łamach portalu 
www.krakow.pl zarówno w dziale „Aktualno�ci", jak i „Polecamy".

Program Europejskiego Tygodnia Zrównowa�onego Transportu, w tym wiadomo��
0 wył�czeniu z ruchu ulic Podzamcze i �w. Idziego ukazał si� na łamach dwutygodnika 
miejskiego Kraków.pl z 16 wrze�nia br. Dodatkowo, na kilka dni przed 22 wrze�nia br., 
informacja o planowanym zamkni�ciu ulic została umieszczona w dziale „Informacje 
drogowe" portalu miejskiego.

Ponadto odpowiednie informacje opublikowane zostały na stronach internetowych 
Zarz�du Infrastruktury Komunalnej i Transportu, Miejskiego Przedsi�biorstwa 
Komunikacyjnego S.A. i Ministerstwa �rodowiska (www.mos.gov.pl) oraz na portalach: 
www.mobilityweek.eu (od lipca br.), www.kraker.pl, www.transinfo.pl, www.bikeone.pl (od 
14 wrze�nia br.).

W efekcie działa� podj�tych przez Biuro Prasowe Kancelarii Prezydenta, 
w krakowskich gazetach (Dziennik Polski, Polska Gazeta Krakowska, Gazeta Wyborcza, 
Głos Tygodnik Nowohucki) ukazało si� (od 16 wrze�nia br.) kilkana�cie materiałów 
prasowych na temat Europejskiego Dnia bez Samochodu. Informacje na ten temat były 
nadawane przez rozgło�nie radiowe (Radio Kraków, RMF, Vox FM, Radio ZET). 
Dodatkowo, pracownicy Urz�du Miasta Krakowa oraz jednostek miejskich wzi�li udział 
w dwóch programach radiowych na antenie Radia Kraków na temat Tygodnia Mobilno�ci, 
podczas których tłumaczyli ide� Europejskiego Dnia bez Samochodu oraz informowali 
mieszka�ców o utrudnieniach zwi�zanych z zamkni�ciem ulic �w. Idziego i Podzamcze.

Na dwana�cie dni przed planowanym wył�czeniem ulic pracownicy Wydziału 
Kształtowania �rodowiska rozpropagowali w rejonie tych ulic ponad 1000 sztuk ulotek
i ogłosze�, zawieraj�cych zarówno informacje o przyczynach wył�czenia ulicy z ruchu, jak 

równie� informacje z mapk� prezentuj�c� zmian� organizacji ruchu oraz proponowanymi 

trasami objazdu (informacj� z mapk� przekazuj� w zał�czeniu). [wył�czenie jawno�ci w zakresie danych 

osobowych; na podstawie art. 5 ust. 2 ustawy z dnia 6 wrze�nia 2001r. o dost�pie do informacji publicznej; jawno�� wył�czył Ryszard Marek 
Pełnomocnik Prezydenta Miasta Krakowa ds. Ochrony Informacji Niejawnych] 

W pojazdach komunikacji miejskiej, wyposa�onych w ekrany TV na bie��co 
wy�wietlane były, ju� od 10 wrze�nia br., informacje na temat obchodów Europejskiego 
Tygodnia Zrównowa�onego Transportu, ze szczególnym uwzgl�dnieniem informacji 
dotycz�cych wył�czenia ulic �w. Idziego i Podzamcze. Szczegółowe informacje były 
emitowane w radiu Kraków w dwóch audycjach, tj. w dniu 16 wrze�nia 2009 r. („Przed 
Hejnałem") i w dniu 17 wrze�nia 2009 r. („Co niesie Dzie�"). Placówki o�wiatowe, zarówno 
publiczne jak i niepubliczne otrzymały drog� e-mailow� informacje z kompletnym 
programem obchodów (kilkaset e-maili), a na mie�cie rozklejonych zostało 300 plakatów 
z takim programem.





do przejazdu przez centrum miasta) o umiarkowanym stopniu nat��enia (około 600 pojazdów 
na godzin�). Dodatkowym argumentem przemawiaj�cym za wytypowaniem powy�szej 
lokalizacji był fakt, �e wł�czenie w ul. Podzamcze z ul. Straszewskiego jest ograniczone dla 
u�ytkowników ruchu. Ponadto przy wskazaniu tych ulic został uwzgl�dniony wniosek 
Miejskiego Konserwatora Zabytków dotycz�cy wprowadzenia znacznego ograniczenia ruchu 
na ul. Podzamcze ze wzgl�du na lokalizacj� Zamku Królewskiego (tak� sam� przesłank�
kierowały si� władze Budapesztu, które zamkn�ły dla ruchu samochodowego znajduj�ca si�
na li�cie �wiatowego dziedzictwa UNESCO reprezentacyjn� alej � Andrassy).

Zmiany w organizacji ruchu zostały wprowadzone w oparciu o projekt tymczasowej 
zmiany organizacji ruchu. Zgodnie z projektem na 5 dni przed terminem obowi�zywania 
wprowadzone zostały znaki B-36 „zakaz zatrzymywania si�" oraz tablice informacyjne I-1 
informuj�ce o zamkni�ciu ulic �w. Idziego i Podzamcze w dniu 22 wrze�nia 2009 r.

Pozostałe znaki drogowe i tablice informacyjne zostały rozmieszczone w dniu 20 

wrze�nia 2009 r. zgodnie z zasadami przedstawionymi w opisie technicznym (w 

zał�czeniu[wył�czenie jawno�ci w zakresie danych osobowych; na podstawie art. 5 ust. 2 ustawy z dnia 6 wrze�nia 2001r. o dost�pie do informacji publicznej; jawno�� wył�czył 

Ryszard Marek Pełnomocnik Prezydenta Miasta Krakowa ds. Ochrony Informacji Niejawnych]), a tablice objazdowe zgodnie z rysunkiem 6 

(w zał�czeniu[wył�czenie jawno�ci w zakresie danych osobowych; na podstawie art. 5 ust. 2 ustawy z dnia 6 wrze�nia 2001r. o dost�pie do informacji publicznej; jawno��

wył�czył Ryszard Marek Pełnomocnik Prezydenta Miasta Krakowa ds. Ochrony Informacji Niejawnych]).
Bior�c pod uwag� fakt, �e zamkni�cie ulic było poprzedzone tygodniow� kampani�

informacyjn� oraz wprowadzonym z wyprzedzeniem czytelnym oznakowaniem dla 
u�ytkowników ruchu, zaistniałe trudno�ci komunikacyjne w rejonie ulic wył�czonych z ruchu 
samochodowego spowodowane były przede wszystkim nierespektowaniem oznakowania 
przez kieruj�cych pojazdami i indywidualnym wyborem poszczególnych mieszka�ców tras 
przejazdu i �rodków transportu.

Pomimo �wiadomo�ci mo�liwo�ci wyst�pienia trudno�ci komunikacyjnych, została 

podj�ta decyzja o zamkni�ciu ww. ulic w celu kontynuowania dyskusji społecznej na temat 

ograniczenia ruchu samochodów osobowych w centrum Krakowa (w zał�czeniu przekazuj�

otrzymane stanowisko Polskiego Klubu Ekologicznego[wył�czenie jawno�ci w zakresie danych osobowych; na podstawie art. 5 ust. 2 

ustawy z dnia 6 wrze�nia 2001r. o dost�pie do informacji publicznej; jawno�� wył�czył Ryszard Marek Pełnomocnik Prezydenta Miasta Krakowa ds. Ochrony Informacji Niejawnych]).
Głównym celem prowadzonej kampanii jest przekonanie społecze�stwa, �e nie tylko 

działania podejmowane przez miasto, ale pojedyncze wybory ka�dego mieszka�ca s�
niezwykle wa�ne i b�d� miały wpływ na �ycie i sposób podró�owania w mie�cie nie tylko 
w bli�szej, ale i dalszej perspektywie. Zmiana postaw jest wi�c niezwykle istotna, poniewa�
stanowi pierwszy krok na drodze do poprawy sytuacji. 

W trakcie imprezy przeprowadzone zostało badanie ankietowe w�ród mieszka�ców 
Krakowa na temat korzystania ze �rodków transportu. Na pytanie dotycz�ce całkowitego 
zamkni�cia dla ruchu ulic bezpo�rednio przylegaj�cych do zbytków klasy „O" odpowiedziało 
pozytywnie 74% ankietowanych. Raport z ankiety przekazuj� w zał�czeniu.

Europejski Dzie� bez Samochodu, stanowi�cy kulminacyjny punkt Europejskiego 
Tygodnia Zrównowa�onego Transportu to kampania, która jest odpowiedzi� na negatywne 
konsekwencje wynikaj�ce z nadmiernego ruchu samochodowego w miastach. W wielu 
aglomeracjach miejskich ludzie narzekaj� na nisk� jako�� �ycia, m.in. na zanieczyszczenie 
powietrza, stres, wysoki poziom hałasu, wypadki czy zajmowanie coraz wi�kszej przestrzeni 
przez samochody. Dlatego te� celem kampanii Europejski Dzie� bez Samochodu jest 
kształtowanie proekologicznych zachowa� oraz popularyzacja transportu miejskiego 
przyjaznego �rodowisku.

Kampania skupia si� głównie na trzech zadaniach:

• zach�ceniu jak najwi�kszej  liczby osób do korzystania z alternatywnych form 
transportu takich jak komunikacja publiczna, piesza lub rowerowa; 

• zwi�kszeniu   �wiadomo�ci   oraz   informowaniu   o   negatywnych   konsekwencjach 
masowej motoryzacji dla jako�ci �ycia; 

• pokazaniu miasta bardziej przyjaznego mieszka�com. 
Zanieczyszczenia zwi�zane z transportem s� jednym z głównych powodów niskiej 

jako�ci powietrza w miastach europejskich co ma powa�ny wpływ na zdrowie ich




