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W odpowiedzi na Pana interpelacje w sprawie zmiany projektu przebudowy ul. Myslenickiej
w zakresie lokalizacji przejécia dla pieszych wraz z montazem sygnalizacji $wietlnej, zgtoszong na sesji
Rady Miasta Krakowa w dniu 22 listopada 2017 r., uprzejmie informuje.

Na etapie procedowania projektu przebudowy ul. Myslenickiej szczegélny nacisk zostat
potozony na zapewnienie bezpieczenstwa pieszym. W zwiagzku z tym, na tej ulicy, po raz pierwszy
w Krakowie zostang zastosowane rozwiazania uspokojenia ruchu drogowego polegajace na:

1. wykonaniu pasa dzielacego jezdnie na pot (brukowany, wyniesiony, umozliwiajacy wjazd do posesji,
utrudniajacy wyprzedzanie, optycznie i fizycznie zawezajacy jezdnie); oprécz wyzej wymienionych
wiasciwosci przedmiotowy pas z punktu widzenia kierowcy generuje forme azylu dla pieszych co
zdecydowanie poprawia widocznos¢ oraz dodatkowo motywuje do zatrzymania przed przejsciem,

2. wykonaniu barwienia w masie rejonéw skrzyzowan z ograniczona widocznoscia (m.in. wyjazd
zul. Bochnaka) w celu zwrécenia uwagi kierowcdw poruszajacych sie gtéwna jezdnia,

3. braku wykonania poszerzer na tukach, co prowadzi do znaczacego ograniczenia predkosci przez
pojazdy (m.in. rejon ul. Bochnaka od strony potudniowej),

4. montazu progéw wyspowych w rejonach przejsc (m.in. dojazd do ul. Bochnaka od strony pétnocnej)
lub wykonaniu wyniesionych skrzyzowan obejmujacych przejicia dla pieszych.

Przebudowa ulicy zostata zaprojektowana w taki sposéb, aby minimalizowaé potrzebe
stosowania ostatecznych rozwiazan, jakim jest m.in. sygnalizacja $wietlna. Ponadto w miejscu, ktére
wskazuje Pan Przewodniczacy w interpelacji, objecie przejscia sygnalizacja jest rownoznaczne
z objeciem nim catosci skrzyzowania z ul. Bochnaka, co jest niekorzystne z nastepujacych powodéw:

1. szerokos¢ ul. Bochnaka wynosi ok. 5 m bez poszerzenia na wlocie, co powoduje problemy
z minieciem sie pojazdéw wjezdzajacych oraz oczekujacych przed sygnalizacja (problem z dowozem
dzieci do szkoty),

2. w przypadku braku pojazdéw na wlocie wystepuje tendencja do jazdy blizej srodka jezdni, co
powoduje wzbudzanie systemu detekeji, a wiec niepotrzebne przerywanie sygnatu na kierunku
gtownym,

3. przystanki autobusowe sa zlokalizowane zaraz za skrzyzowaniem, a wiec kazdy autobus blokuje
przejazd na sygnale zielonym, co bedzie generowa¢ dodatkowe straty czasu, oprécz juz



indukowanych przez problemy opisane wyzej oraz przez same autobusy, ktérych nie ma mozliwosci
wyprzedzaniaw tym miejscu,

4. rzeczywista predkos$c pojazdéw na ul. Myslenickiej przy zastosowaniu opisanych powyzej srodkéw
uspokojenia ruchu bedzie wynosi¢ miedzy 30 a 40 km/h z dosé¢ duzymi odlegtosciami pomiedzy
poszczegblnymi pojazdami, co prowadzi do zwiekszania bezwtadnosci pracy sygnalizacji lub zbyt
szybkiego przerywania sygnatu zielonego,

5. opisana w interpelacji sytuacja zdecydowanie pogarsza przepustowos¢ nie podnoszac
bezpieczenstwa, gdyz predkosé 30 - 40 km/h umozliwia zatrzymanie nawet przed osoba, ktéra
whiega przed samochdd.

Budowa sygnalizacji Swietlnej na wnioskowanym skrzyzowaniu wymagataby wykonania
projektu zamiennego dla infrastruktury ul. Myslenickiej, dodatkowej dokumentacji projektowej
dotyczacej infrastruktury w ul. Bochnaka, a takze przebudowy wlotu ul. Bochnaka tak, aby umozliwic¢
mijanie sie pojazdéw w obrebie strefy oddziatywania sygnalizacji (wyjscie poza decyzje o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej, wykonanie podziatu dziatek pofozonych w ciggu ul. Bochnaka oraz
uzyskanie nowej decyzji ZRID dla rejonu skrzyzowania z ul. Myslenicka oraz przebudowywanego
odcinka ul. Bochnaka.

Z uwagi na powyzsze w opinii ZIKiT montaz sygnalizacji swietlnej na rozpatrywanym
skrzyzowaniu jest dziataniem niekorzystnym, zaréwno z punktu widzenia pieszych, jaki kierowcow.
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