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W odpowiedzi na Pana interpelacje w sprawie wydluzenia czasu przejazdu pojazdow
skrecajacych z ul. Mogilskiej w ul. Meissnera, zgloszong na sesji Rady Miasta Krakowa
w dniu 14 czerwea 2017 r., uprzejmie informuje, ze utrudnienia wystgpujgce na lewoskrecie
z ul. Mogilskiej w ul. Meissnera spowodowane sg wlgczeniem priorytetu tramwajowego na
przedmiotowym skrzyzowaniu. Wprowadzony priorytet jest wymagany do osiggnigcia
warunkow ruchu tramwajowego zapisanych w kontrakcie przebudowy ul. Mogilskiej, w tym
miedzy innymi skrocenia czasu przejazdu przez caly ciag przedmiotowej ulicy. Nie ma
mozliwosci osiggniecia odpowiednich wynikoéw bez wprowadzenia priorytetu na kluezowym
skrzyzowaniu ul. Mogilskiej, tj. na skrzyzowaniu z ul. Meissnera.

Uprzejmie informujg, ze nadawanic priorytetu dla komunikacji tramwajowej jest
dzialaniem zapisanym w miejskiej polityce transportowej z zarzadzeniem wdrozenia go przy
programowaniu sygnalizacji $wietlnych. Polityka ta ma za zadanie jak najbardziej ograniczac
koniecznosc korzystania z samochodow przez mieszkancdw miasta oraz oséb dojezdzajacych
do pracy z gmin o$ciennych. Zachecanie osob przemieszczajacych si¢ po miescie do wyboru
komunikacji publicznej nie moze by¢ skuteczne, jesli rozklad jazdy nie jest realizowany.
Podstawa zachety jest bowiem powtarzalnos¢ warunkdéw przejazdu, ktore umozliwiajg
utworzenie przez pasazera stalego harmonogramu podrézy. Kolejng zmienng jest czas
przejazdu wybranym $rodkiem komunikacji publicznej, gdyz im bardziej konkurencyjny
i powtarzalny czas przejazdu, tym wiegkszy jest potencjal przejmowania podrozy.
Obostrzeniem jest przepustowos¢ sieci, gdyz czas ten nie moze zosta¢ skrdcony, a czesto
chocby utrzymany, wraz ze zwickszaniem liczby pojazdow kursujacych jednoczesnie. Nalezy
takze zauwazyC. ze po tzw. .niskiej emisji” transport drogowy jest drugim co do wielkosci
zrodlem emisji smogu. Ograniczenie liczby pojazdow drogowych poruszajacych sie po
ukladzie ulicznym jest wiec jak najbardziej w interesie mieszkancow miasta.

Priorytety majg najwigksze znaczenie na najwigkszych skrzyzowaniach, gdzie
zlozono$¢ programow sygnalizacji $wietlnych i natgzenia ruchu samochodow powodujg
najwieksze ograniczenie przepustowosci dla tramwajéw. Problem ten dotyczy takze
skrzyzowania ulic Mogilska — Meissnera. Aby zachowa¢ wzgledng przepustowosc
skrzyzowania w godzinach szczytu dlugos¢ cyklu sygnalizacji osigga maksymalng stosowang
w Krakowie wartos¢, tj. 120 sekund.



Informuj¢ ponadto, Ze obsluga pieszych oraz samochodéw jest pochodng
rozbudowania skrzyzowania oraz liczby faz, jakie musza byé na nim uruchomione. Wybor
w tym przypadku przebiega pomigdzy zwickszeniem przepustowosci dla samochodow
a polepszeniem warunkéw ruchu pieszego. Potrzeby poszczegdlnych uzytkownikow
wykluczajg si¢ nawzajem i aktualny program sygnalizacji $wietlnej jest wyposrodkowaniem
oczekiwan i mozliwosci.

W sSwietle powyzszych okolicznosei nie ma aktualnie przestanck umozliwiajgcych
poprawe warunkéw ruchu na lewoskrecie z ul. Meissnera w ul. Mogilska.
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