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Wojciech Hausner
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W odpowiedzi na Pana interpelacj¢ w sprawie remontu przebudowy skrzyzowania
ulicy Zapolskiej, Staniczyka, Soitysa Dytmara, ztozong na LXXII Sesji Rady Miasta Krakowa
w dniu 20 maja 2009 r., uprzejmie informuje:

Ad1,213. : \

Uklad geometryczny i rozwigzanie techniczne skrzyzowania ulic Stafdczyka,
Zapolskiej i Soltysa Dytmara zostaty zaprojektowane aby zapewnié wlasciwa organizacje
ruchu na skrzyzowaniu i warunki bezpieczefistwa ruchu dla uzytkownikéw. Odcinek
ul. Zapolskiej (jednokierunkowy), ktéra stanowi droge publiczng zostal podporzadkowany
ul. Stanczyka (droga publiczna) w formie skrzyzowania zwyklego typu ,,T”. Natomiast
potaczenie dwuramiennego ciagu, na ktéry sktadaja si¢ nieprzelotowe odcinki ulic Zapolskiej
i Dytmara, z ul. Staiczyka zaprojektowano w formie wjazdu bramowego. Powyzsze
rozwigzanie zostalo podyktowane tym, Ze ul. Dytmara stanowi drogg wewnetrzng (nie zostata
zaliczona do zadnej kategorii drég publicznych) i zgodnie z ustawg z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908 z pézn. zm.) wjazd z drogi
niepublicznej na droge publiczna stanowi wlaczenie do ruchu. Takie rozwigzanie wskazuje
podporzadkowanie drég, a tym samym wplywa na czytelnos¢ skrzyzowania. Uprzejmie
informuje, ze tego typu rozwiazanie (wjazd bramowy) stosowane jest na terenie miasta.

Przebudowa ulic Staiczyka i Bronowickiej realizowana byta w oparciu o uzgodniona
dokumentacje projektows oraz decyzje pozwolenia na budowe z dnia 20 pazdziernika 2008 r.
Nr 535/235/08, znak: AU-01-1-EBQ.73535-249/08 oraz z dnia 20 pazdziernika 2008 r.
Nr 535/237/08, znak: AU-01-1-EBO.73535-250/08.

Przyjety w projekcie uklad komunikacyjny dotyczacy przebudowy ul. Stanczyka
spelnia wszystkie warunki bezpieczenstwa ruchu.
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Projekt wskazanej w interpelacji sygnalizacji $wietlnej zostal wykonany w sposob
zapewniajacy bezpieczenstwo wszystkim uczestnikom ruchu. Gwarantuje on, ze wszystkie
relacje na skrzyzowaniu otrzymuja $wiatlo zielone bezkolizyjne z tramwajami.

Po przebudowie sygnalizacja dziala na programie akomodacyjnym dostosowujacym
sie do warunkéw ruchu. W razie braku zapotrzebowania na zielone §wiatlo dla kolizyjnych
relacji, na kierunku gléwnym wy$wietlany jest sygnal zielony. Wczesniej sygnalizacja



swietlna dzialata na programie staloczasowym. Aktualnie z pomiardéw i obserwacji wynika, ze
w godzinach szczytu porannego przez skrzyZowanie na wprost przejezdza ponad 800
pojazdéw na godzing — tyle samo co przed przebudowa. Ponadto, pomiedzy skrzyzowaniami
z ul. Staniczyka i z ul. Przybyszewskiego, ulica Bronowicka zweza sie do jednego pasa i od
tego miejsca jest ulica o jednym pasie ruchu w danym kierunku. Zezwolenie na przejazd na
wprost nie zwigkszy liczby pojazdow przejezdzajacych przez skrzyzowanie, poniewaz ze
wzgledu na zwezenie do jednego pasa i program staloczasowy na nastepnej sygnalizacji
swietlnej, korki w godzinach szczytu tworza si¢ do nastepnego skrzyzowania, a wprowadzone
zmiany maja znaczacy wplyw na poprawg bezpieczenistwa — podstawowego zadania
sygnalizacji §wietlnej. Ponadto, aby poprawi¢ sytuacje na analizowanym ciagu, aktualnie
trwaja prace nad wprowadzeniem koordynacji w ciagu ulic Balickiej i Bronowickiej — od
strony ul. Zielony Most do ul. Przybyszewskiego. Wymaga to zmiany w programach na
sasiednich sygnalizacjach.

Polnocna cze$¢ sygnalizacji (wjazd do posesji) zostala wykonana w zwigzku
z wyjazdem bramowym w samym $rodku skrzyzowania. Wyjazd ten zostal osygnalizowany
jako 4 wlot na skrzyzowaniu i z tego powodu konieczne bylo wykonanie osygnalizowanego
przejscia dla pieszych. Projekt sygnalizacji-zostat wykonany 2 lata temu i zatwierdzony przez
Zarzad Drég 1 Komunikacji w 2007 roku. Aktualnie takie rozwiazania, jak
osygnalizowywanie wjazdu, nie sa stosowane przez ZIKiT i taki projekt nie zostalby
zatwierdzony. Sytuacja na skrzyzowaniu bedzie na biezaco monitorowana i w razie potrzeby
rozwazone zostang ewentualne zmiany w organizacji ruchu.

W sprawie postoju samochodéw dostawczych uprzejmie informuje, Ze opisywana
przez Pana Radnego praktyka kierujacych stanowita réwniez dziatanie wbrew obowiazujacym
przepisom, bowiem w miejscu zatrzymywania si¢ pojazdéw znajduje sie wjazd bramowy do
posesji, a postdj (unieruchomienie pojazdu nie wynikajace z warunkéw lub przepiséw ruchu
drogowego, trwajace diuzej niz minute) w takim miejscu jest zabroniony.

Ad 6.

Inwestorem zadania jest firma SALWATOR CITY Sp. z o0.0. z siedzibg w Warszawie
przy ul. Mysiej 5 (na podstawie umowy z dnia 12 grudnia 2008 r. zawartej pomiedzy spotka
a Zarzadem Infrastruktury Komunalnej i Transportu). W dniu 15 maja br. dokonany zostat
odbidr pomigdzy inwestorem a wykonawca przy udziale przedstawiciela ZIKiT. Przebudowa
ta byla realizowana i finansowana w catosci przez Inwestora.
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Otrzymuja:
Adresat
Zarzad Infrastruktury Komunalnej 1 Transportu
Pelnomocnik ds. Ochrony Informacji Niejawnych
Biuletyn Informacji Publicznej
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