PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

OR-05.0057-2594/1L.XV/09 Krakéw, 9 i 03. 7009

W odpowiedzi na Pana interpelacje w sprawie modernizacji ul. Narvik, zgloszong na
LXV Sesji Rady Miasta Krakowa w dniu 4 marca 2009 r., uprzejmie informuje:

Przebudowa ul. Narvik na odcinku pomiedzy ul. Forteczng i projektowanym wlotem
ul. Wichrowej - z odwodnieniem, o$wietleniem i przektadkami kolidujacego uzbrojenia —
zostala objeta przygotowaniem (opracowanie koncepcji oraz materiatbw do wniosku
ouzyskanie decyzji lokalizacyjnej) w ramach zadania priorytetowego Dzielnicy
X pn. ,,Przebudowa ul. Narvik, Banachiewicza”, poczawszy od 2007 r. W dniu 29 sierpnia
2006r. Rada Dzielnicy X Swoszowice podjela uchwale Nr LXXXVII/596/2006
wprowadzajaca powyzsze zadanie na liste rankingowa zadan powierzonych na 2007 r.
Wykonany projekt przebudowy ulic: Narvik i Banachiewicza zostal przedlozony
do zaopiniowania w dniu 9 sierpnia 2007 r. Rada Dzielnicy X w dniu 30 sierpnia 2007 r.
uchwalag Nr XII/140/2007 zaopiniowata pozytywnie ten projekt. W dniu 15 pazdziernika
2007 1. uchwalg Nr XIV/166/2007 zadanie to wprowadzone zostalo na list¢ rankingowa zadan
powierzonych na 2008 rok, celem opracowania materiatéw do wniosku o decyzje ULD.

Uprzejmie informuje, iz za decyzja o przebudowie ul. Narvik, a nie jej remoncie
przemawiaja: brak kanalizacji opadowej, z wyjatkiem krétkiego odcinka przy ul. Fortecznej,
waski pas drogowy (ok. 10 m), zmienne i niedostateczne parametry techniczne elementow
przekroju ulicy: jezdni (szeroko$é 4,5 m - 5,40 m), lukow poziomych w przebiegu ulicy (brak
wymaganych poszerzen), tukéw wyokraglajacych wloty na ulicach prowadzacych
komunikacje autobusowa, chodnika (szeroko$¢ 1.0 m, 1.50 m, 2.50 m lub brak chodnika).

Zky stan nawierzchni ulicy w postaci nieréwnosci podtuznych i poprzecznych, kolein,
wyboi, spekati, brak wlasciwych spadkéw poprzecznych, stwierdzony podczas wizji w terenie
przed przystapieniem do realizacji zadania, a takze w trakcie prac projektowych w
dokumentacji fotograficznej, spowodowany jest glownie brakiem odpowiedniego
odwodnienia ulicy i zaleganiem wody na jezdni, co powoduje koniecznosé budowy kanatu
opadowego.



Poprawa warunkéw bezpieczenstwa ruchu wszystkich uzytkownikéw drogi,
tj. zarbwno kierowcow, jak pieszych, pasazeréw korzystajacych z komunikacji zbiorowej,
a takze poprawa warunkéw zycia mieszkancéw, wymagata dostosowania uktadu drogowego
do normatywnych parametréw, narzuconych takze w warunkach technicznych wydanych
przez Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska UMK oraz Zarzad Transportu
Publicznego.

Biuro projektowe opracowato cztery warianty rozwigzan geometrycznych koncepcji
przebudowy ulicy, biorac pod uwage warunki techniczne wydane dla przebudowy ulicy
i konieczne przektadki uzbrojenia oraz ograniczone mozliwosci terenowe. Jako wariant
optymalny z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu oraz ww. uwarunkowan wybrano wariant
zakladajacy jezdnie o szer. 6 m oraz obustronne chodniki. W tym wariancie nastapila
konieczno$é wejscia w dziatki prywatne i przestawienia ogrodzen zasadniczo na odcinku od
posesji nr 65 do 75, gdzie szeroko$é chodnika lewostronnego przyjeto do 1,50 m. Koncepcja
uzyskata pozytywne opinie, w tym Rady Dzielnicy X.

Zadania zwigzane z rozbudowg ulic realizowane sa w oparciu o ustawe z dnia
10 kwietnia 2003 r. o szczeg6lnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
dr6g publicznych (Dz. U. Nr 80, poz. 721 z p6zn. zm.). Ustawa przewiduje tryb informowania
stron 0 wszczeciu postepowania o wydanie decyzji a nastgpnie o wydaniu decyzji.
W przypadku ul. Narvik postepowanie w sprawie wydania decyzji ULD zostalo wszczete
w dniu 14 listopada 2008 r. i sprawa jest aktualnie procedowana.

W kontekscie przedstawionych wyzej probleméw i uwarunkowan nie ma mozliwosci

poprawy stanu nawierzchni ulicy i chodnik6w zgodnie z postulatami mieszkancéw, tj. bez
ingerencji w dzialki prywatne.

™.

Otrzymuja:
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