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W odpowiedzi na Pani interpelacje w sprawie przejsé dla pieszych, zgloszong na sesji
Rady Miasta Krakowa w dniu 12 kwietnia 2017 r., uprzejmie informuje, ze w ramach
ustalania zasad sterowania ruchem jednym z kryteriéw rzutujgcych na przyjeta koncepcje
sterowania sg potrzeby pieszych. Z uwagi na zroznicowang lokalizacje skrzyzowan (obszar
scislego  centrum, obszary peryferyjne, drogi ukladu podstawowego), geometri¢
poszezegolnych skrzyzowan, obcigzenie ruchem (w tym pieszych) i jego strukture lub
obecnos¢ przystankow komunikacji zbiorowej. sposoby przyznawania i ustalania diugosci
sygnaldow zielonych mogg si¢ znaczaco rozni¢. Na caltoksztalt programu sygnalizacji. ktorego
istotnym elementem jest obsluga pieszych na przejsciach, wplywa szereg Kkryteriow
podstawowych:
- bezpieczenstwo ruchu,
- sprawnosc ruchowa i1 warunki srodowiskowe,
- wymagania formalno-prawne,
- prawo lokalne, w tym Polityka Transportowa,
- uwarunkowania techniczne.

Na kazdym ze skrzyzowan hierarchia kryteriow moze si¢ w pewnym stopniu réznic,
jednakze zawsze dgzy si¢ do opracowania programu, ktéry zapewni dlugosc sygnalow
swictlnych  dostosowang do potrzeb pieszych. Dlugos¢ sygnalu zielonego cigglego
dla pieszych zgodnie z wymaganiami przepisow dotyczacych sygnalizacji $wietlnej powinna
odpowiada¢ czasowi przejscia jezdni (torowiska) z predkoscig 1.4 m/s (5 km/h), ktora
w szczegolnych przypadkach moze byé zmniejszona o 25%. Predkos¢ 5 km/h jest wartoscia
przecigtng — w rzeczywistosei predkos$¢ pieszego waha sig w zaleznosci od plei, wieku
a nawet motywacji. Jednakze dzigki dodatkowym wymaganiom nawet osoby, ktére poruszaja
si¢ wolniej, mogg bezpiecznie przekroczy¢ jezdnig (torowisko). Po sygnale zielonym cigglym
realizowany jest zawsze sygnal zielony migajacy (4s), przeznaczony wlasnie dla osdb
poruszajacych si¢ z nizszymi predkosciami. Po tym interwale wystepuje zawsze okres
bezpieczenstwa, ktory ma za zadanie umozliwié bezpieczng ewakuacje os6b, ktore
znajdowaly si¢ na przejSciu w momencie zakonezenia sygnalu zielonego migajgcego.

Problematyczng kwestig jest umozliwienic pieszym przekraczania kilku jezdni
jednoetapowo (,,na raz”). Z uwagi na potrzeby pieszych, dlugosé sygnatu zielonego znacznie
wydluza si¢ wraz ze wzrostem szerokosci przekroju ulicy. Przykladowo, dla bardzo



rozbudowanych skrzyzowan z wyspg centralng (np. rondo Matecznego, rondo Ofiar Katynia).
umozliwienie przekraczania obu jezdni jednoetapowo wymaga kilkudziesieciu sekund
sygnatu zielonego dla pieszych (i na taki okres uniemozliwia ruch w kierunku poprzecznym -
W tym pieszym na prostopadlych przejéciach). Znaczna dlugosé sygnaléw swietlnych moze
jednak by¢ sprzeczna z innymi, waznymi kryteriami sterowania ruchem, m.in.:

- uprzywilejowaniem w ruchu tramwaju (np. skrzyzowanie al. Mickiewicza — Krolewska).

- zapewnienia przepustowosci dla kluczowych skrzyzowan w ukladzie miasta (np. rondo
Matecznego).

W takich sytuacjach dazy si¢ do zapewnienia mozliwosci przekraczania pieszym
jezdni jednoetapowo. jednakze, jesli w efekcie zysk dla pieszych bedzie mniejszy niz koszty
ponoszone przez pozostalych uczestnikow ruchu (wzrost czasu podrozy pasazeréw
tramwajow, znaczne wydluzenie kolejek i wzrost kongestii na ulicach prowadzacy
do pogorszenia warunkow srodowiskowych), wowcezas poszukuje sie rozwigzan posrednich,
np.  krotkich  sygnalow dla pieszych z jednoczesnym wyraznym skrdceniem czasu
oczekiwania na kolejny sygnal zielony (np. skrzyzowanie Mickiewicza — Krolewska).
czy zapewnienie dostgpnosci ..na raz” dla najbardziej obcigzonych kierunkéw ruchu pieszego
(np. na przystanck tramwajowy).

Na skrzyzowaniach w Krakowie dziataja programy sygnalizacji, ktorych dlugosé
cyklu (okresu obejmujacego przyznanie sygnalu zielonego dla kazdego uczestnika ruchu co
najmniej raz) oraz sygnalow zielonych sa zmienne w zaleznosci od pory dnia. W godzinach
dziennych (6 — 20) realizowane sa diuzsze sygnaly zielone, natomiast w programach nocnych
mozliwie krotkie, dokladnie tak, jak wnioskuje Pani Radna w zlozonej interpelacii.
W ostatnich latach w trosce o warunki ruchu pieszych przyjeto standardy wydluzania
sygnalow zielonych réwnolegle do zapotrzebowania na ruch pojazdéw, a takze rezygnacji
z. przyciskow wszedzie tam, gdzie jest to mozliwe. Czes¢ z przyciskéow dla pieszych jest
ponadto aktywna wylgcznie w okresie nocnym, gdy prawdopodobienstwo przekraczania
Jjezdni przez pieszych jest niewiclkie (np. w rejonie Lagiewnik).

Uwzgledniajgc wymienione wezedniej kryteria i ograniczenia nalezy nadmienié.
ze wydluzenie sygnalow zielonych prowadzi¢ bedzie gléwnie do pogorszenia warunkdw
ruchu pozostalych uczestnikow ruchu korzystajacych ze skrzyzowania, w tym przede
wszystkim pasazeréw tramwajow.
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