PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

OR-03.0003.2100.2016 Krakow, 05 GRU. 2016

Pan
Jakub Kosek
Radny Miasta Krakowa

W odpowiedzi na Pana interpelacje w sprawie dlugosci trwania $wiatla zielonego
na przejsciu przez ul. Opolskg przy skrzyzowaniu z ul. Prgdnicka, zgloszona na sesji Rady
Miasta Krakowa w dniu 23 listopada 2016 r., uprzejmie informuje:

Przedmiotowe skrzyzowanie znajduje si¢ w ciggu drogi krajowej, ktéra przenosi
bardzo duze natezenia ruchu, gléwnie tranzytowego dla pojazdow poruszajgcych sie od strony
drogi krajowej nr 7 w strong autostrady A4. Dlugosci wszystkich sygnalow w calym
programie sygnalizacji sg dobrane w taki sposob, aby zapewni¢ jak najlepsze warunki
dla relacji, ktore sg obslugiwane na tym skrzyzowaniu. Przyjcty minimalny sygnal zielony
na przejsciu dla pieszych przez ul. Opolskg jest rowny 12 s (czas liczony dla dluzszego
przejscia). Do tej wartoscei nalezy doliczy¢ 4 s sygnatu zielonego migajgcego, co w rezultacie
generuje Iaczny czas sygnalu rowny 16 s. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r. wsprawie szczegdlowych warunkow technicznych dla znakdw
i sygnalow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 220 poz. 2181 z pdzn. zm.), za predkosé
wlasciwa do obliczen czaséw ewakuacji i minimalnych dlugosci sygnatow zielonych dla
pieszych przyjmuje si¢ srednig predkosé ruchu pieszego wynoszgeg 1,4 m/s czyli 5 km/h.
Wyznaczony w ten sposob czas pozwala przej$¢ pieszemu przez jedng jezdnie ul. Opolskiej
oraz wyspe dzielaca jezdnie. W przypadku duzych nat¢zen ruchu na ul. Pradnickiej
sygnal zielony na przejsciu moze by¢ wydiuzony w zaleznosci od realizowanego programu
do 15-18 s, co po doliczeniu dhugosci sygnatu pulsujgcego pozwala na pokonanie calego
przekroju jezdni.

Nadmieni¢ nalezy, ze przedmiotowa sygnalizacja pracuje w ciggu skrzyzowan
koordynowanych. Z uwagi na bardzo duze natezenia ruchu kazde wydluzenie minimalnego
sygnalu zielonego dla pieszych przekraczajgcych ul. Opolskg bedzie skutkowalo skroceniem
dostgpnego sygnatu zielonego dla wlotéw ul. Opolskicj. Takie dzialanie spowoduje
zaburzenie przyjetej wigzki koordynacyjnej oraz wydluzy kolejki pojazdéw, co nie jest
korzystnym rozwigzaniem. Majac na wzgledzie powyzsze nie ma mozliwosci dokonania
modyfikacji na omawianym skrzyzowaniu.

Ponadto informuje, iz do konca roku biezgcego przewidziana jest w ramach remontu
utrzymaniowego wymiana infrastruktury sygnalizacyjnej wraz z przygotowaniem do wpiecia



sterownika do Systemu Sterowania Ruchem. Samo wpiecie ciggu sygnalizacji $wietlnych
pracujgcych na ul. Opolskiej bedzie zrealizowane w ramach budowy nowych odcinkow
Krakowskiego Szybkiego Tramwaju KST IIT lub KST III B. Podejmowane dziatania pozwolg
na ciggly nadzor nad realizowanym programem i szybszg interwencje w przypadku
wystgpienia jakichkolwiek usterek.
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