PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

OR-05.0057-2056/L11/08 Krakow, 9 5. PAZ 700

Pan
Janusz Chwajol
Radny Miasta Krakowa

W odpowiedzi na Pana interpelacj¢ w sprawie lokalizacji przystankéw na rondzie

Grzegodrzeckim, zgloszona na LII Sesji Rady Miasta Krakowd w dniu 24 wrzeénia 2008 1., ™ -

uprzejmie informuje:

Rondo Grzegoérzeckie — zaprojektowane jako rondo turbinowe — zostato zrealizowane
przez Budimex-Dromex S.A. Zgodnie z projektem, ktéry uzyskal wszystkie wymagane
uzgodnienia (w tym zarzadcy ruchu i transportu, jakim byl Zarzad Drég i Transportu) i
decyzje. Realizacja przebiegala zgodnie ze sztuka budowlang oraz obowigzujacymi
przepisami prawa.

Calo$¢ przyjetych rozwiazan projektowych jest zgodna z zatwierdzona przez miasto
polityka transportowa, zapewniajaca priorytet komunikacji zbiorowej. W tym celu zostaty
utworzone wydzielone pasy tramwajowo-autobusowe ze wspolnymi przystankami. Przystanki
kierunkowe, tzn. przystanki zlokalizowane na wylotach ze skrzyzowania ,,rozstrzygaja” dla
podréznych kurs tramwajéw i autobuséw oraz zwigkszajg przepustowosé, co ma zasadnicze
znaczenie dla przebiegu przez rondo Grzegérzeckie Szybkiego Tramwaju. W nowym uktadzie
drogowym wprowadzony zostal przystanek tramwajowo-autobusowy na wylocie ul.
Kotlarskiej (réwniez kierunkowy), ktérego lokalizacja jest korzystna dla mieszkaficow
terenow po potudniowo-zachodniej stronie ronda.

Jak kazda nowa inwestycja, tak i rondo Grzegérzeckie wymaga czasu na
przystosowanie sie uzytkownikéw do nowych warunkéw. Dopiero po pewnym okresie
eksploatacji oraz po przeprowadzeniu obserwacji i analiz bedzie mozna dokonaé oceny
efektywnosci zrealizowanego projektu. Modyfikacja zastosowanych rozwiazan jest mozliwa,
jednak kazda podejmowana decyzja musi by¢ oparta na wykonanych analizach, dotyczacych
wszystkich aspektow ruchu (réwniez w aspekcie jego natezenia i przepustowosci).

Budowa przejs¢ podziemnych na rondzie Grzegérzeckim wymagataby znacznie
wigkszego naktadu sil i $rodkéw na realizacje inwestycji, szerszego zajecia terenu, uzyskania
nowych decyzji administracyjnych oraz zgody wszystkich wspétwiascicieli przylegtych
nieruchomosci, co w warunkach krakowskich zajmuje zwykle kilka lat, a czesto - ze wzgledu
na trudnodci z ich uzyskaniem - wiaze si¢ z koniecznoscia zaniechania realizacji zadania.
W zwigzku z powyzszym przyjete rozwiazania sa optymalne z punktu widzenia
uwarunkowan formalnych i technicznych. ‘



Uprzejmie informuje, Ze Plac Wolnica posiada status placu miejskiego
ogolnodostgpnego i znajduje si¢ w zarzadzie Wydziatu Spraw Administracyjnych UMK. Taki
zapis w zarzadzeniu Nr 906/2008 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 9 maja 2008 r. jest
konsekwencjg uchwaly Nr LXXXVII/884/05 Rady Miasta Krakowa z dnia 14 wrzeénia
2005 r. Jej celem bylo udostgpnienie wymienionej nieruchomosei dla ruchu pieszego (w
zamySle - dla organizacji imprez), a w zwiazku z tym ograniczenie dostepnosci dla ruchu
samochodéw w tym miejscu. Zarzadzajacy Placem Wolnica udostepnil wiec miejsca
parkingowe dla kilkudziesigciu pojazdéw parkujacych réwnolegle w dwéch rzedach wraz z
przestrzenia na przejazd pomiedzy nimi, znajdujace si¢ przy poinocnej pierzei placu.
Planowane jest przesunigcie donic, tak aby zapewni¢ pas o szerokosci 5 m dla pojazdéw
parkujacych prostopadle oraz dwa pasy ruchu o szerokos$ci 3'm umozliwiajace dojazd
pojazdow dostawczych do sklepow usytuowanych w kamienicach stojacych przy placu.

Na petli Krowodrza Gérka aktualnie koficza bieg cztery linie tramwajowe. Badania
ZDiT z ubieglego roku wykazaly, ze ta oferta w zupelnos$ci zapewnia potrzeby przewozowe
tamtego rejonu i nie zachodzi potrzeba, aby koficzyta tam bieg dodatkowa linia tramwajowa.
Jednoczesnie w najblizszym czasie (po dopuszczeniu do ruchu tunelu tramwajowego) na
Krowodrzy Gérka pojawi si¢ nowa oferta w postaci szybkiego tramwaju (w zamian za linie
34). - .

Betonowe separatory na ul. Stradomskiej zostaly zamontowane z my$lg o poprawie
warunkow ruchu dla pojazdéw komunikacji miejskiej. Dzieki takiemu rozwigzaniu tramwaje i
autobusy nie sa blokowane przez prywatne samochody, co wplywa na udogodnienie w
korzystaniu z komunikacji miejskiej. Dojazd do bram czy placéw wzdtuz ulicy jest mozliwy
dla pojazdow o gabarytach odpowiednich do zabudowy $rédmiejskie;j. :
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