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W odpowiedzi na Pana interpelacje w sprawie organizacji ruchu na ulicach Zarudawie
1 Hamernia, zgloszona na sesji Rady Miasta Krakowa w dniu 18 marca 2015 r.. uprzejmie
informujg:

Zgodnie 7z wynikami referendum, przeprowadzonego w (rakcie spotkania
z mieszkancami tej czesci Dzielnicy VI Bronowice, ktdre odbylo si¢ dnia 21 listopada 2013 .,
za wprowadzeniem ruchu jednokierunkowego na ulicy Hamernia opowiedziala sie wigkszos¢
glosujacych. W zwigzku z powyzszym Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu
w Krakowie planowal wprowadzenie ruchu jednokierunkowego wylacznie na tej ulicy, na
zasadach kilkumiesiecznego testu.

Zespol ds. Bezpieczenstwa 1 Organizacji Ruchu w Krakowie, w sklad ktérego
wchodzg przedstawiciele Policji, Strazy Miejskicj, Wojewodzkiej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego i ZIKiT, zaopiniowal negatywnie wprowadzenie przedmiotowej zmiany
wylacznie na ulicy Hamernia. Zaproponowal natomiast wprowadzenie jednego kierunku
ruchu rowniez na ulicy Zarudawie (réownicz na zasadzie testu). Glownym argumentem
przemawiajacym za taka zmiang sa parametry techniczne przedmiotowych ulic.
niewystarczajace do prowadzenia ruchu dwukierunkowego w takim natgzeniu, w jakim
odbywal si¢ on dotychezas, gldéwnie z uwagi na znaczng ilos¢ pojazdow poruszajacych sie
tranzytem, czesto z nadmierng predkoseig. niedostosowang do panujacych tam warunkow
ruchu. Zdaniem mieszkancow bylo to przyczyna wielu niebezpiecznych zdarzen drogowych.
m.in. wymuszania na picszych ucieczki z terenu pasa drogowego oraz potrgcen pieszych
(rowniez zdarzen niezglaszanych Policji). Aktualnie testowany jest ruch jednokierunkowy na
obu ww. ulicach.

Dwukierunkowy ruch pojazdow odbywal si¢ dotychczas zgodnie z regulacja
art. 16 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity z 2012 r.
Dz. U. poz. 1137 z pdzn. zm.). Z uwagi na niewystarczajaca szerokos¢ jezdni pasy ruchu nie
byty wyznaczone.

Dopuszezenie ruchu rowerowego ..pod prad”, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami,
m.in. § 17 wust. 2 rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnaléow drogowych




(Dz. U. nr 170, poz. 1393 z pozn. zm.), jest mozliwe w przypadku wyznaczenia na jezdni
odpowiedniego pasa dla roweréw. Oznacza to, ze minimalna szerokos$¢ jezdni musialaby
wynosi¢ 4.5 m. Zgodnie bowiem z § 15 ust. | rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z pdzn.zm.)
minimalna szerokos¢ pasa ruchu przeznaczonego dla pojazddéw jadacych zgodnie ze
wskazanym kierunkiem ruchu w przedmiotowym przypadku wynosi 3 m. Szerokosé
kontrapasa rowerowego wynosi natomiast 1.5 m. Wymog minimalnej szerokosci jezdni jest
niestety niespelniony. Zaréwno ulice Hamernia, jak i Zarudawie majg jezdnie o zmiennej
szerokosci, oscylujgce w granicach pomigdzy 3 — 4.5 m.

Wskazane w interpelacji dopuszezenie ruchu rowerowego pod prad na ulicy Miodowej
wylgcznie za pomocg oznakowania pionowego ma charakter testowy,
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