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Pan
Alcksander Miszalski
Radny Miasta Krakowa

W odpowiedzi na Pana interpelacje w sprawic zréznicowania stawek oplat w strefie
platnego parkowania, zgloszong na sesji Rady Miasta Krakowa w dniu 18 marca 2015 r..
uprzejmie informuje.

Stosownie do przepisow ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst
jednolity Dz. U. z 2013 r., poz. 260, z poézn. zm.), radzie gminy przysluguje m.in.
kompetencja do ustalenia wysokos¢ stawek oplat za parkowanie oraz wprowadzenia oplat
abonamentowych lub zryczaltowanych oraz zerowych stawek oplat dla niektérych
uzytkownikow drogi. Jednakze swoboda dzialania rady gminy winna by¢ podejmowana
w granicach upowaznienia ustawowego i zgodnie z intencjg ustawodawcy powinna
uwzgledniac¢ cel regulacji ustawowej.

Zgodnie z art. 13 b ust. 2 ww. ustawy, strefe platnego parkowania ustala sie na
obszarach charakteryzujacych si¢ znacznym deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg
to potrzeby organizacji rtuchu, w celu zwigkszenia rotacji parkujgcych pojazdéw
samochodowych lub realizacji lokalnej polityki transportowej, w  szczegolnoscei
w celu ograniczenia dostgpnosci tego obszaru dla pojazdow samochodowych lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.

Wskazania przy tym wymaga, ze oplaty stanowig podstawowy czynnik
w ksztaltowaniu dostepnosci komunikacji indywidualnej na obszarach o deficycie miejsc
postojowych. Obecnie cena 1 litra benzyny ksztaltuje sie na poziomic 4.5 — 4,7 zl.
podczas gdy jeszcze przed kilkoma miesigcami zblizala sie¢ do poziomu 6 zl, czyli 1,8 razy
wyzszego niz w roku 2003, w ktérym wprowadzono obowigzujgce regulacje ustawowe.
Natomiast srednie wynagrodzenie w grudniu 2014 r. osiggnelo poziom 4379 7zl
tj. blisko dwukrotnie wyzszy niz w roku 2003,

Jak wykazaly badania zachowan parkingowych przeprowadzone w 2014 r. na zlecenie
Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie, oplata w stretie platnego
parkowania wnoszona jest w zdecydowanej wigkszosci w postaci réznego rodzaju
abonamentow, natomiast bilet parkingowy stanowi niewielki procent wniesionych oplat.
w szczegolnosei za krotki okres parkowania.




W tej sytuacji ustanowienie oplat na poziomie nizszym niz 3 zl za godzine parkowania
przestaloby by¢ czynnikiem wplywajgcym na wybor srodka transportu oraz czas parkowania.
co by implikowalo oslabienie mozliwosci oddzialywania wladz samorzadowych na
zachowania uzytkownikéw pojazdow i tym samym skutecznego realizowania zatozen polityki
transportowe;j i celow wprowadzenia na danym obszarze strefy platnego parkowania.

Majgc powyzsze na wzgledzie wydaje si¢, ze wprowadzenie zroznicowanych stawek
oplat musi by¢ w pierwszej kolejnosci poprzedzone wzrostem maksymalnej stawki oplaty za
pierwszg godzing parkowania. co jednak wymagaloby zmian ustawowych pozwalajgcych na
swobodniejsze  ksztaltowanie wysokosci oplat, w tym takze ich zréznicowanie.
z jednoczesnym zachowaniem celow regulacji ustawowej.
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