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W odpowiedzi na Pani interpelacje w sprawie probleméw komunikacyjnych
w Dzielnicy X, zgloszona na sesji Rady Miasta Krakowa w dniu 10 grudnia 2014 r.
uprzejmie informuje:

Oferta przewozowa na osiedlu Pod Fortem zostala zwiekszona w stosunku do
wystgpujacej przed wprowadzeniem remarszrutyzacji linii  Komunikacji Miejskiej
w Krakowie w listopadzie 2012 r. Linia 116 kursowala z czestotliwoscig 15 minut
w godzinach szczytow komunikacyjnych oraz 30 minut poza tymi okresami, natomiast
skierowana tym ciggiem komunikacyjnym linia 178 kursuje co 12 minut w godzinach
szczytow oraz co 24 minuty poza tymi okresami.

Linia 116 nie laczyla poludniowych dzielnic Krakowa z centrum miasta. lecz
z punktem przesiadkowym, jakim jest Rondo Grunwaldzkie. Aktualnie kursujgce
w przedmiotowym rejonie linie autobusowe réwniez zapewniaja szereg polaczen z wezlami
przesiadkowymi (Borek Falecki, Grota-Roweckiego, Lagiewniki). Dodatkowo dzieki linii 178
mieszkancy zyskali polaczenie z Nowa Hutg. kidra rowniez stanowi cel podrozy dla wielu
mieszkafcow miasta. Ponadto trasa linii 116 w znacznym stopniu pokrywala si¢ z linig
tramwajowa wzdluz ulic: Grota-Roweckiego, Kapelanka i Monte Cassino. gdzie jest bogata
i wystarczajgca oferta przewozowa. Dzialanie to wynika z zapiséw Polityki Transportowej dla
Miasta Krakowa, przyjgtej uchwalq Rady Miasta Krakowa nr XVIII/225/07 z dnia 4 lipca
2007 r., ktora zaleca ..racjonalizacje ukladu linii i rozkladéw jazdy, w dostosowywaniu do
aktualnych 1 potencjalnych potrzeb, uwzgledniajaca miedzy innymi lepsze wykorzystanie
transportu szynowego i eliminacje konkurencyjnosei z liniami autobusowymi.”

Zmiana tras linii 178 oraz 194 na odcinku Grota-Roweckiego — Pod Fortem
(Czerwone Maki) zostanie poddana szczegélowej analizie i ewentualnie wprowadzona.
Wprowadzenie takiego rozwigzania ma jednak okreslone konsekwencje, m.in. konieczne
byloby zwigkszenie $rodkéw finansowych na funkcjonowanie Komunikacji Miejskiej
w Krakowie o ponad 350 tys. zt w skali roku. Linia 194, ktéra wykonuje wigcej kursow,
zostalaby skierowana na diuzszg trase. Dodatkowo mieszkaiicy ulicy Kobierzynskie] zostaliby
pozbawieni dodatkowego polgczenia z Lagiewnikami, gdzie dojezdza duza grupa pasazerow.

Komunikacja miejska, jako transport zbiorowy, ma sluzyé wszystkim pasazerom,
w konsekwencji czego nie mozna oferty przewozowej planowaé z uwzglednieniem




indywidualnych potrzeb w taki sposob, zeby kazdy pasazer mial bezposrednic polaczenice
o zadanej czestotliwosci, porze i komforcic. Przy organizacji publicznego transportu
zbiorowego pod uwage brana jest efektywnos¢ komunikacji miejskiej, jak réwniez dostepne
$rodki finansowe przeznaczone przez miasto na ten cel. Uklad polaczen komunikacyjnych
zarowno w Krakowie, jak 1 w innych miastach, nie zapewnia wykonywania wszystkich
podrézy w sposob bezprzesiadkowy. Z uwagi na powyzej przytoczone argumenty nie planuje
sie przywrocenia linii 116 ani linii 114 (ktdrej trasa nie obslugiwala osiedli Kliny i Pod
Fortem oraz ul. Kobierzynskiej). Polaczenie przedmiotowego obszaru z centrum miasta
zapewnione jest z wykorzystaniem jednej przesiadki.
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