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Stanistaw Rachwat
Radny Miasta Krakowa

W odpowiedzi na Pana interpelacje w sprawie wyjasnienia przyczyn zatoréw
komunikacyjnych na ulicach Krakowa, zgtoszong na sesji Rady Miasta Krakowa w dniu
10 pazdziernika 2018 r., uprzejmie informuje.

Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie regularnie wprowadza
rozwiazania majace na celu usprawnienie dziatania sygnalizacji $wietlnych na terenie Krakowa.
Przez ostatnie 10 lat wprowadzane sa rocznie setki zmian w dziataniu programéw sygnalizacji
w celu poprawy warunkéw ruchu. Prawie wszystkie sygnalizacje posiadaja urzadzenia detekcji
dostosowujace dziatanie programu do danych zebranych na skrzyzowaniu, a ponad 75 % jest
podtaczonych do Systemu Sterowania Ruchem, ktéry optymalizuje dziatanie na bazie
pomierzonych natezeri ruchu.

Nalezy podkredli¢, ze dziatanie sygnalizacji odbierane jest réznie przez poszczegéine
grupy uzytkownikéw ruchu. Wydtuzanie sygnatéw zielonych dla kierunku gtéwnego wiaze sie
7z utrudnieniami dla kierowcéw kierunkéw podporzadkowanych oraz pieszych zamierzajacych
przekroczy¢ ciag tranzytowy, gdyz dtuzej oczekuja na zmiane sygnatu na zielony. Jest to tylko
jedna z konsekwencji wprowadzenia takich zmian, dlatego wypracowane rozwigzanie musi by¢
kompromisem pomiedzy potrzebami wszystkich uzytkownikéw ruchu, ktore czesto sa
sprzeczne ze soba. Rozwiazania sa réwniez dostosowywane do rél jakie petnia poszczegdlne
ulice w sieci drogowej miasta. W $cistym centrum ukierunkowane sg dla pieszych, w ciagach
linii tramwajowych obowiazuje priorytet dla komunikacji publicznej, a na ciagach tranzytowych
sygnaty sa podporzadkowane rozwiazaniom promujacym poruszanie sig tymi ciggami.

W kwestiu ul. Opolskiej nalezy podkresli¢, ze ulica ta stuzy jednoczesnie jako trzecia
i czwarta obwodnica i przepustowo$¢ tego ciagu jest aktualnie wyczerpana. ZIKiT przez
ostatnie 10 lat wprowadzat stopniowe zmiany majace na celu poprawe przepustowosci
i warunkdw ruchu na poszczegdlnych skrzyzowaniach, ktére szybko byty niwelowane przez
wzrost natezenia ruchu. Jednak mozliwosci zmiany ze wzgledu na potrzeby innych uczestnikéw
ruchu (pieszych, komunikacji publicznej i obstugi terenéw przylegtych) ulegty juz wyczerpaniu.
Nalezy bowiem zaznaczy¢, ze wydtuzanie sygnatu zezwalajacego na przejazd powyzej pewnych
granic nie tylko oznacza pogorszenie warunkéw ruchu dla kierunkow podporzadkowanych, ale
réwniez dla samego ciagu. Dzieje sie tak ze wzgledu na to, Zze koordynacja sygnalizacji przy



wydtuzaniu sygnatéw zielonych przestaje dobrze funkcjonowaé, a co gorsze, przepetnieniu
ulegaja powierzchnie akumulacji dla pojazdéw oczekujacych na relacje skretne z ul. Opolskiej.
Przyktadem sa lewoskrety w ul. Mackiewicza i ul. Pradnicka, na ktérych juz zdarza sie przy
obecnych cyklach, ze nagromadzone podczas sygnatu zielonego dla kierunku gtéwnego kolejki
pojazdéw przebiegaja przez sasiednie pasy ruchu ograniczajac przepustowosc ul. Opolskiej.
Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie nadal bedzie podejmowat
starania majace na celu maksymalizacje wykorzystania istniejagcego ciagu, np. poprzez
podiagczenie go do Systemu Sterowania Ruchem. Natomiast kolejne zmiany polegajace na
wydtuzaniu cyklu programéw dla szczytéw komunikacyjnych niosa ze soba ryzyko pogtebienia
dotychczasowych dysproporcji, w zwiazku z tym takie dziatania nie sa obecnie planowane.
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