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W odpowiedzi na Pana interpelacje w sprawie Trasy tagiewnickiej, zgtoszona na sesji
Rady Miasta Krakowa w dniu 12 wrzeénia 2018 r., ponizej przedstawiam szczegétowe
informacje odnoszace sie do poszczegdlnych punktéw wystapienia mieszancow.

Odpowied? na pytanie - cze$¢ 2.4.1.
Stwierdzenie jakoby Raport o oddziatywaniu na $srodowisko w ramach ponownej oceny

nie uwzgledniat tego, ze tunel TD-01 bedzie w petni funkcjonowaé dopiero po zbudowaniu
Trasy Pychowickiej jest nieprawdziwe. Analizy wykorzystujace natezenia ruchu drogowego
to przede wszystkim analiza oddziatywania na powietrze i analiza oddziatywania akustycznego.
Analizy te sa oparte na prognozach ruchu pojazdéw zamieszczonych w rozdziale 2.5 Dane
ruchowe. Prognozy ruchu zostaty wykonane dla lat 2020 i 2030. Jak wynika z przytoczonych
ponizej fragmentéw tabel z raportu, w pierwszym horyzoncie czasowym dla odcinka ,Grota-
Roweckiego - Kobierzyriska Tunel” (gdzie znajduje sie tunel TD-01) ruch samochodowy
nie wystepuje. Pojawia sie dopiero w roku 2030, kiedy jak zatozono tunel bedzie juz w petni
wykorzystany. 4

Analizy rozprzestrzeniania substancji w powietrzu i hatasu uwzgledniaja to, zaktadajac
na podstawie prognoz ruchu, ze w pierwszym horyzoncie czasowym, na poczatkowym odcinku

drogi cato$¢ bedzie sie odbywac na powierzchni.
Tabela 12 Dobowe nateZenia ruchy w roku 2020
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Tabala 13 Dobowe nalezenia ruchu w roku 2030

2 T Ciez. z Suma Suma |
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Biorgc powyzsze pod uwage, zarzuty o celowym fatszowaniu raportu mozna uznaé za
bezpodstawne.

Rozdziat 2.4.1 Opis stanu projektowanego jest czescia rozdziatu 2.4 Parametry
przedsiewziecia - zakres catego zamierzenia budowlanego. Zgodnie z tytutem rozdziat ten
dotyczy przedsiewziecia, a nie zabudowy terenédw 2z nim sasiadujacych. Zarzut
o nieprawdziwosci opisu takze jest nietrafiony. Na odcinku gdzie zaprojektowano tunel TD-01
znajduja sie zgodnie z opisem budynki mieszkalne wielorodzinne o wysokosci od 5 do 12
kondygnacji, w pierwszej linii zabudowy. Budynki na dalszym odcinku w pierwszej linii
zabudowy to budynki 5 - 7 kondygnacyjne, a wiec znacznie nizsze. Niezaleznie od wysokosci
budynkéw oraz ich lokalizacji wszystkie maja zapewnione warunki akustyczne zgodne
z wymaganiami rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku - na catym odcinku pomiedzy tunelami TD-01 i TD-04 zaprojektowano
w tym celu ekrany akustyczne. Przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw nie wystepuja
réwniez w przypadku oddziatywania na powietrze.

Odpowiedz na pytanie - czes¢ 2.4.2.

Projektowanie dwdch paséw ruchu na jezdniach tacznicy £-1 1 £-2 wynika ze wzgledéw
bezpieczenstwa uzytkowania drogi, ktére zostaty okreslone przez inwestora w programie
funkcjonalno-uzytkowym. Przyjeto tam zatozenie, aby na tacznicach przy skrzyzowaniach
bezkolizyjnych wprowadzi¢ co najmniej dwa pasy ruchu (na wypadek awaryjnego zamkniecia
tunelu), zapewniajac tym samym witasciwy dostep dla pogotowia ratunkowego, strazy pozarnej
i policji. Dodanie pasa ruchu do jezdni tacznic zwieksza przepustowos¢ drogi co pozytywnie
wptywa na ptynno$é¢ ruchu, ogranicza wystepowanie niepotrzebnego zatrzymywania sie
i ruszania pojazdéw, co pozostaje w zgodzie z zaleceniami decyzji Srodowiskowej i ogranicza
emisje substancji i hatasu.

OdpowiedZ na pytanie - czes$¢ 2.4.3.

W kwestii potaczenia/zjazdu do Trasy tagiewnickiej istniejacych ulic lokalnych (wyjazd
z kodciota, posesje przy ul. Ruczaj 43) uprzejmie informuje, ze jest to mozliwe w sposéb
posredni, w nastepujacy sposdb: wyjazd w prawo na przebudowana jezdnie
ul. Rostworowskiego, dojazd do skrzyzowania z ul. Kobierzyriska, gdzie mozliwe bedzie
zawracanie na $wiattach w kierunku ulicy Nowoobozowej. Na skrzyzowaniu
z ul. Nowoobozowa projektowany jest wezet drogowy umozliwiajacy wybér kierunku jazdy,
w tym wjazd na jezdnie gtéwne Trasy tagiewnickiej.

W przypadku ulicy Rostworowskiego 16 wjazd na Trase tagiewnicka réwniez bedzie sie
odbywat w sposdb posredni, w nastepujacy sposéb: wyjazd w prawo na przebudowang jezdnig
ulicy Rostworowskiego, dalej tacznica -2 dojazd do ulicy Nowoobozowej, gdzie projektowany
jest wezet drogowy umozliwiajacy wybdr kierunku jazdy, w tym wjazd na jezdnie gtéwne Trasy
tagiewnickiej. Ponadto z ww. obszaru przywrécona jest, w ramach statej organizacji ruchu,
mozliwo$¢ wijazdu na ulice Kobierzyiska w miejscu aktualnie zablokowanego wjazdu po
zachodniej stronie budynku wielorodzinnego przy u. Kobierzynskiej 96.




Obecny, niepetny uktad drogowy miasta powoduje, ze wielu mieszkaricow w swoich
podrézach zmuszonych jest do wyboru diuzszych tras przejazdu. Realizacja odcinka Il
obwodnicy spowoduje powr6t czesci z nich na trasy krotsze, a tym samym w ogblnym
rozrachunku mniej uciazliwe (mniejsza iloé¢ spalonego paliwa, mniejsza emisja). Jednoczesnie
utrzymanie wyzszej predkosci na ciagu autostradowym niz na ciagu Il obwodnicy nie stanowi
zachety dla przejazdéw tranzytowych do korzystania z analizowanego odcinka. Dla ruchu
tranzytowego, przy pokonywaniu dalekich tras waznym elementem jest czas przejazdu, co w
przypadku opuszczenia autostrady powoduje skrécenie dtugosci trasy o niecate 10%
(pomiedzy weztami kagiewniki i Balice | oraz przy zatozeniu zrealizowania catej trasy
Il obwodnicy i Trasy Balickiej), lecz wzrost czasu przejazdu o ok. 30 %.

Budowe wewnetrznej miejskiej obwodnicy nalezy analizowac w szerszym kontekscie
catego uktadu komunikacyjnego Krakowa poczawszy od najbardziej zewnetrznego uktadu
obwodnicowego Krakowa realizowanego przez autostrady i drogi ekspresowe schodzac do
wewnatrz czyli m.in. na projektowana wewnetrzng obwodnice. Caty uktad ma za zadanie
segregacje ruchu i wykorzystanie najbardziej optymalnych i bezpiecznych rozwiazan
komunikacyjnych dla odpowiedniej kategorii i typu ruchu. | tak ruch tranzytowy to potocznie
rozumiany tranzyt miedzymiastowy/miedzywojewodzki realizowany na obrzezach miasta
przez autostrady i drogi ekspresowe z rzadkimi weztami i potaczeniami z uktadem drég
miejskich i wewnetrzny tranzyt Miejski, z ktérym mamy do czynienia czyli przemieszczaniem
sie pojazdéw pomiedzy sasiednimi dzielnicami. Dzi$ ten ruch juz wystepuje i zwieksza sie a brak
budowy Trasy tagiewnickiej nie zahamuje tego zjawiska. Dlatego budowa Trasy tagiewnickiej
przystosowanej zdecydowanie lepiej do takiego ruchu niz obecny niewydolny uktad
jednojezdniowych waskich ulic moze tylko poprawi¢ komfort ruchu, a co za tym idzie zapewni
dopuszczalne warunki oddziatywania przejezdzajacych pojazdow. Uktadem wewnetrznej
obwodnicy na pewno nie bedzie sie przemieszczat tranzyt miedzymiastowy i wojewodzki.

Wszystkie kierunki poprzeczne i istniejace ciagi uliczne takie jak np. Grota-
Roweckiego, Kobierzynska, Ruczaj, Pszczelna, Turonia, Zbrojarzy, Falowa, Ludwisarzy sa
przebudowywane do lepszych parametréw wraz z ich wyposazeniem w chodniki i ciagi pieszo-
rowerowe oraz sa skomunikowane w spéjny system drég i ulic lokalnych obstugujacych teren
przylegty a dodatkowo uwzgledniane sa nowe pofaczenia poprzeczne jak ciag ulicy
Nowoobhozowe;j.

OdpowiedZ na pytanie - cze$¢ 2.5.
Aktualizacja Krakowskiego Modelu Ruchu 2013 (KMR 2013) do roku 2015/2016

obejmowata przede wszystkim aktualizacje modelu sieci oraz w niezbednym stopniu modelu
generacji ruchu. Nalezy podkresli¢, ze KMR 2013 zostat opracowany przez konsorcjum firm,
na ktérego czele stat zesp6t ekspertéw Politechniki Krakowskiej pod przewodnictwem
prof. Andrzeja Szaraty. Model zostat opracowany na zlecenie Wydziatu Gospodarki
Komunalnej Urzedu Miasta Krakowa i jest udostepniany dla szerokiego spektrum prac
planistycznych w tym m.in. do opracowywania prognoz ruchu dla obszaru miasta dla okreséw
perspektywicznych. Oprécz modelu ruchu stanu istniejacego obejmowat on réwniez
informacje dotyczace przysztych okresow lat 2025 i 2035 w zakresie planowanego
zagospodarowania oraz planowanych przebiegéw tras komunikacyjnych. Dostosowanie KMR
2013 do roku 2015/2016 obejmowato gtéwnie uzupetnienia modelu sieci o zrealizowane
w okresie 2013 - 2016 inwestycje drogowe, w tym réwniez remonty, przebudowy, zmiany
organizacji ruchu. Jednocze$nie w rejonie analizowanej inwestycji drogowej uszczegbdtowieniu
ulegta sie¢ drogowa owazniejsze odcinki ulic lokalnych, niewystepujacych w KMR 2013.
W zakresie generacji ruchu w rejonie opracowania uszczegétowieniu podlegaty rejony



komunikacyjne wraz z ich podtaczeniami. Generacja ruchu rejonow komunikacyjnych dla
okreséw opracowania prognozy podlegata interpolacji pomiedzy odpowiednimi okresami
(2013 - 2025, 2025 - 2035) zawartymi w KMR 2013.

Odpowied? na pytanie - czesci 5.1.1i 5.1.2.
Fragment w rozdziale 5.1.2 raportu, do ktérego odnosi sie uwaga, opisuje przyktadowe

srédta emisji z parowania. Jak opisano w ww. rozdziale pojazdy poruszajace sie
w przeprowadzonej symulacji podzielono ze wzgledu na wiek, pojemnos¢ i technologie
wykonania silnika. Technologia silnikéw jest zwiazana z latami produkcji pojazdow
i europejskimi normami emisyjnymi EURO. Wprowadzone kategorie pojazdéw uwzgledniaja:
ciezar pojazdu, rodzaj paliwa, rodzaj silnika, pojemnos¢ silnika (dla benzyn oraz dla oleju
napedowego). Program obliczeniowy uwzglednia starsze i nowsze technologie w jakich zostaty
wyprodukowane silniki pojazdéw - w dalszej perspektywie czasowej udziat pojazdéw o wyzszej
(bardziej restrykcyjnej) normie emisyjnej zwieksza sie.

Obliczenia emisji substancji z drogi wykonano stosujac certyfikowany program
komputerowy Operat FB z modutem ,Samochody” przygotowany przez Firme: Proeko Ryszard
Samo¢ z Kalisza. Program wykonuje obliczenia emisji substancji w oparciu o metodyke
EMEP/Corinair Group 7: Road transport, opublikowana w 2007 r. Wielkosci emisji
poszczegdinych substancji dla szacowanych natezeri ruchu pojazdéw dla analizowanych
horyzontéw czasowych przedstawiono w zataczniku nr 3 do Raportu.

Odpowied? na pytanie - czes¢ 5.2.2.
Analizy oddziatywania drogi zawarte w raporcie uwzgledniaja fakt, ze tunel TD1 bedzie
eksploatowany dopiero po oddaniu do uzytku pozostatych odcinkéw obwodnicy. Materiatem
wyjéciowym do analiz oddziatywania wykonanych w raporcie sa prognozy natezenia ruchu
pojazdéw (rozdziat 2.5 Dane ruchowe). W tabelach 12 i 13 pokazujacych przewidywane
natezenia ruchu dla lat 2020 i 2030 (odpowiednio) ruch pojazdéw w tunelu TD1 w roku 2020
nie wystepuje - fragmenty tabel ponize;j.
Tabela 12 Dobows nateZenia ruchu w roku 2020
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Tabela 13 Dobowe nateZenia ruchu w roku 2030
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Ruch pojazdéw przed oddaniem do uzytku pozostatej czeéci obwodnicy bedzie sig odbywaé na
jezdniach nad tunelem, co uwzgledniono w prognozach oddziatywania dla roku 2020. Zarzuty
pod tym wzgledem sg wiec bezpodstawne.

Ogéblne dane o parametrach akustycznych pojazdéw przytoczono w celach
pogladowych. Metodyka prowadzenia analizy rozprzestrzeniania hatasu NMPB-Routes - 96
(SETRA-CERTU-LCPC-CSTB) jest opisana w rozdziale 15.3.3 Faza eksploatacji - Metodyka



obliczer. Parametry akustyczne pojazdéw sa odzwierciedlone w ww. metodyce. Analizy
pomiarowe beda wykonane w ramach analizy porealizacyjnej, po oddaniu przedsigwziecia do
uzytkowania. Mapa rozprzestrzeniania hatasu zostata dotaczona do raportu - II. Zataczniki
graficzne - rysunki: 2.4.1 Mapa rozprzestrzeniania hatasu 2020 rok i 2.4.2 Mapa
rozprzestrzeniania hatasu 2030 rok.

OdpowiedZ na pytanie - czes¢ 5.3.1.
Niepetna wersja tabeli pojawita sie raporcie w efekcie btedu edycyjnego, co nie oznacza,

7e cze$¢ budynkéw zostata w analizie pominigta. Analiza oddziatywania wibracji
przeprowadzona w rozdziale 5.3 Wibracje obejmowata wszystkie budynki znajdujace sie
sasiedztwie projektowanej trasy izachowuje wazno$¢. Waznos$¢ zachowuja takze wnioski
ptynace z analizy oddziatywania inwestycji w zakresie wibracji. Ponizej przedstawia sig petng
tabele nr 18.

Tabela 18 - Budynki mieszkalne potozone w odlegtosci mniejszej niz 25 m od krawedzi jezdni.

Strona lewa
Kilometraz llos¢ budynkow Liczba kondygnaciji
Etap I

0+448t 1 3
0+570 1 1
0+900 1 2
1+100t 1 1
1+150t 1 1
1+215t 1 2
1+251t 1 1
1+270t 1 1
1+350 - 1+420t 2 2
3 1

1+450 - 1+574t 3 1
5 2

1 3




Strona prawa

Kilometraz llos¢ budynkow Liczba kondygnacji
Etap Il

1+000t 1 1
1+025 - 1+080t 1 2
2 1

1+130-1+200t 1 2
2 1

1+250t 1 2
1+430 - 1+580t 2 3
4 2

3 1

1+585 1 1

Objasnienia: t - droga poprowadzona w tunelu.

Odpowied? na pytanie - cze$¢ 5.3.2.

Rozdziat 5.3.2 dotyczy oddziatywania w zakresie wibracji w czasie eksploatacji
inwestycji. W rozdziale przytoczono wnioski z pomiaréw drgarn wykonanych w ramach analizy
porealizacyjnej dla inwestycji ,Budowa Trasy Siekierkowskiej" w Warszawie - czesci
obwodnicy Warszawy. Przedstawienie wnioskéw z analizy wykonanej dla innej funkcjonujacej
drogi pozwala na ocene oddziatywania analizowanego przedsiewziecia, ktére obecnie
nie istnieje, wiec nie mozna wykona¢ pomiaréw jego oddziatywania i rozpatrywac go
praktycznie. Zarzuty o poziomie merytorycznym catego dokumentu oraz niedbatodci sa
pozbawione podstaw.

Odpowiedz na pytanie - czes¢ 5.4.2.

Dane zamieszczone w tabeli 20 to dane szacowane na podstawie opracowan wtasnych.
Tabela przedstawia szacowane ilosci odpadéw powstajace na etapie eksploatacji, usrednione
na podstawie danych z podobnych obiektéw.

Odpady powstajace w czasie eksploatacji przedsiewziecia sa efektem zdarzeri losowych
(wypadki, kolizje), zachowan uzytkownikéw drogi (wyrzucanie odpadéw z pojazdéwy),
utrzymania drogi (naprawy drogi i infrastruktury). llo$¢ tych odpaddw jest zalezna od rodzaju
drogi, jej potozenia, warunkéw meteorologicznych i innych czynnikéw, ktérych nie mozna
na obecnym etapie przewidzie¢. W tabeli przedstawiono wartosci szacunkowe w celu
zobrazowania zagadnienia.




Odpowiedz na pytanie - czes¢ 5.5.2.

Na analizowanym odcinku trasy wystepuja zaréwno dwupasowe i trzypasowe odcinki
jezdni. Zgodnie z norma PN-S-02204 Drogi samochodowe - Odwodnienie drég, stezenie zawiesiny
w wodach odprowadzanych z drég jest zalezne od natezenia ruchu i rosnie wraz z jego
wzrostem. Jak wspomniano w rozdziale 5.5.2 raportu (Etap eksploatacji - Metodyka przyjeta
do analizy) stezenie zawiesiny (Sz) oblicza sie wykorzystujac prognozowane natezenia ruchu
drogowego wg tabeli 21 - wartosci posrednie interpolowano liniowo). Uwzgledniajac
wspdtczynnik poprawkowy o wartosci 5,2/n, gdzie n oznacza liczbe paséw ruchu, obliczone
stezenie zawiesin jest mniejsze w przypadku przyjecia wiekszej ilosci paséw ruchu. Przyjecie
do obliczen szeéciu paséw ruchu (2x3) doprowadzitoby do zanizenia wyniku stezenia zawiesin,
a w konsekwencji nieodpowiedniego doboru urzadzeh podczyszczajacych. W zwigzku
z powyzszym przyjecie 2 paséw ruchu stanowi zatozenie bardziej niekorzystnego rozwigzania
dla $rodowiska. Dla takiego wariantu zostaty dobrane urzadzenia podczyszczajace wody
opadowe z drég co zapewni im poprawne funkcjonowanie réwniez przy zwiekszonym stezeniu
zawiesiny, np. po dtuzszym okresie bezdeszczowym lub po sezonie zimowym.

Nie przeprowadzono obliczeri stezenia weglowodoréw ropopochodnych, gdyz jak
zaznaczono W rozdziale 5.5.2 raportu, norma PN-5-02204/1997, ani zadne specjalistyczne
poradniki nie podaja metodyki wyznaczania stezenia weglowodoréw ropopochodnych.
Stwierdzenie o niskim stezeniu weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych oparto
o wyniki badan przedstawione w fachowych publikacjach, ktére wymieniono w rozdziale
24 raportu (Ekologiczne zagadnienia odwodnienia pasa drogowego, dr hab. Urszula
Kotodziejczyk, dr inz. Janusz Bohatkiewicz, Warszawa, 2009, Wytyczne prognozowania
stezenia zawiesin ogélnych i weglowodoréw ropopochodnych w sSciekach z drég krajowych,
dr inz. Janusz Bohatkiewicz, Warszawa, PaZdziernik 2006). Wykonywana w 2006 roku na
zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad ,Analiza zanieczyszczeh w wodach
opadowych i roztopowych z drég krajowych”, jednoznacznie wykazata, ze w wiekszosci
analizowanych punktéw, w ktérych pobrano préby $ciekéw deszczowych z powierzchni drég,
nie wystapity przekroczenia wartosci dopuszczalnej substancji ropopochodnych (15 mg/l).
Jednoczeénie prawie potowa analizowanych préb (633 na 1403) wykazata stezenie
ropopochodnych mniejsze od granicy oznaczalnosci 0,001 mg/l.

OdpowiedZ na pytanie - czes¢ 6.

Zgodnie z zapisami rozdziatu 6: Corine Land Cover 2012 to Zrédto danych o sposobie
uzytkowania terenu. Zgodne z przytoczonym adresem ogdlnie dostepnej strony internetowej
(http://clc.gios.gov.pl/) istota programu CORINE Land Cover (CLC) jest dostarczenie aktualnej
informacji dotyczacej pokrycia terenu/uzytkowania ziemi na obszarze catej Europy
w regularnym cyklu oraz wykazanie zmian zachodzacych miedzy kolejnymi cyklami. Corine
Land Cover 2012 jest jednym ze Zrédet danych o sposobie uzytkowaniu terenu w otoczeniu
przedsiewziecia.

Tre$é ostatniego akapitu na stronie 93 powinna by¢ nastepujaca:

,Opisane wykorzystanie zasobéw naturalnych w fazie realizacji i eksploatacji inwestyciji
nie spowoduje znaczacych negatywnych oddziatywan jesli bedzie odbywa¢ sie z zachowaniem
wskazan i obostrzeri wymienionych w rozdziatach 17.4 Dziatania minimalizujace uciazliwosci
w zakresie wéd powierzchniowych i podziemnych i 17.5 Dziatania minimalizujace ucigzliwosci
w zakresie powierzchni ziemi oraz gleby niniejszego raportu.”,

zamiast tresci:

,Opisane wykorzystanie zasobéw naturalnych w fazie realizacji i eksploatacji inwestycji
nie spowoduje znaczacych negatywnych oddziatywar jesli bedzie odbywac sig z zachowaniem




wskazan i obostrzeri wymienionych w rozdziatach O. Analiza oddziatywania akustycznego
przedsiewziecia wykonana w raporcie sporzadzonym na etapie uzyskiwania decyzji
érodowiskowej wykazata, ze konieczne bedzie zastosowanie zabezpieczeni przed emisja hatasu
w postaci ekranéw akustycznych.

W niniejszym opracowaniu przeprowadzono ponowna analize rozprzestrzeniania
hatasu, ktéra uwzglednia obowiazujace przepisy prawa oraz aktualne rozwigzania projektowe.
Zgodnie z analiza nalezy wybudowac ekrany akustyczne. Lokalizacje ekranéw przedstawiono
na zataczniku graficznym. Zestawienie ekrandéw oraz ich parametry podano w rozdziale 2.4.6.

Oprécz ekranéw akustycznych do ograniczania emisji hatasu z drog stosuje sie réwniez
inne rozwiazania, ktére wymieniono ponizej i zastosowano w ramach analizowanej inwestycji:
Zadaszenia typu péttunel przyjete w km okoto 0+890 do km okoto 1+008,00, oraz od km okoto
1+530,00 do korica odcinka drogi w etapie Il.

Stosowanie rozwiazar dotyczacych sposobu organizacji ruchu - polega to na takim
zaprojektowaniu drogi aby ruch dobywat sie jak najbardziej ptynnie, z uniknieciem zbednego
hamowania i rozpedzania pojazdéw; zaprojektowana droga spetnia te kryteria dzieki
zaprojektowaniu jej jako dwujezdniowej z bezkolizyjnymi potaczeniami z innymi drogami;
z pewnoscia wptynie to korzystnie na warunki akustyczne w otoczeniu drogi, jednak jest
dziataniem niewystarczajacym.

Ograniczanie predkosci ruchu - w pewnym zakresie predkosci pojazdéw daje to
wymierne efekty, poniewaz zmniejsza hatas powstajacy na styku droga - opona i hatas
aerodynamiczny, nalezy jednak pamietaé, ze Trasa tagiewnicka ma usprawnié ruch i skréci¢
czasy przejazdu, wiec rozwigzanie to nie ma uzasadnienia.

Dziatania minimalizujace uciazliwosci w zakresie wéd powierzchniowych i podziemnych
i 17.5 Dziatania minimalizujace uciazliwoéci w zakresie powierzchni ziemi oraz gleby
niniejszego raportu.”

Powyzsze jest efektem btedu edycyjnego, niewptywajacego na wartos¢ merytoryczna tekstu.
Bfad polega na umieszczeniu w niewtasciwym miejscu tekstu z innej czesci raportu i jest
spowodowany wadliwym dziataniem mechanizmu wstawiania odsytaczy przez edytor tekstow.
Zgodnie z rozdziatem 17.3.2 Faza eksploatacji:

Analiza oddziatywania akustycznego przedsiewziecia wykonana w raporcie sporzadzonym na
etapie uzyskiwania decyzji $rodowiskowej wykazata, ze konieczne bedzie zastosowanie
zabezpieczen przed emisja hatasu w postaci ekranéw akustycznych.

W niniejszym opracowaniu przeprowadzono ponowng analize rozprzestrzeniania hatasu, ktéra
uwzglednia obowiazujace przepisy prawa oraz aktualne rozwigzania projektowe.

W raporcie na etapie ponownej oceny wykonano ponowng analize rozprzestrzeniania hatasu,
gdyz wezesniejsza zostata wykonana na etapie uzyskiwania decyzji Srodowiskowej.

Ponizej przytacza sie rozdziaty raportu dotyczace analizy akustycznej:

5.2 Emisja hatasu.

5.2.1 Etap budowy.

5.2.2 Eksploataciji.

10.3 Klimat akustyczny.

13. Opis przewidywanych skutkéw dla srodowiska w przypadku niepodejmowania
przedsiewziecia, uwzgledniajacy dostepne informacje o srodowisku oraz wiedze naukowa.

13.2 Emisje hatasu.

15.3 Opis przewidywanych skutkéw realizacji przedsigwzigcia w odniesieniu do stanu
akustycznego $rodowiska.

15.3.1 Aktualne warunki akustyczne.

15.3.2 Faza budowy.



15.3.3 Faza eksploatacji.

17.3 Dziatania minimalizujace uciazliwoéci w zakresie hatasu drogowego i wibracji.

17.3.1 Faza budowy.

17.3.2 Faza eksploatacji.

Stwierdzenie:

,Ograniczanie predkosci ruchu - w pewnym zakresie predkosci pojazdéw daje to wymierne efekty,
poniewaz zmniejsza hatas powstajqcy na styku droga - opona i hatas aerodynamiczny, nalezy jednak
pamietaé, ze Trasa tagiewnicka ma usprawnic ruch i skrocic czasy przejazdu, wiec rozwigzanie to nie
ma uzasadnienia.” wynika z badan hatasu emitowanego przez poruszajace sig pojazdy.

Whiosek sformutowany przez autora uwagi jest btedny.

Niewatpliwie celem budowy nowych drég jest usprawnienie ruchu pojazdow i skrécenie
czasu przejazdu, jednak nie odbywa sie to kosztem mieszkarncow terendw potozonych przy
drogach. Zapewniaja to przepisy dotyczace ochrony przed oddziatywaniem drogi, ktére miedzy
innymi wymuszaja budowe ekranéw akustycznych lub innych rozwiazan w celu ochrony tych
mieszkaricéw. Arbitralne wprowadzenie ograniczen predkosci ruchu przeczytoby idei
inwestycji. Zwraca sie uwage, ze zostaty zaprojektowane zabezpieczenia, ktére odpowiednio
ograniczaja oddziatywanie przedsiewziecia przy utrzymaniu predkosci ruchu, dla ktérych
droge zaprojektowano.

Odpowied? na pytanie - czes¢ 9.

Do obliczenia prawdopodobiefistwa powaznej awarii wykorzystano dane prognozy
ruchu przedstawione w rozdziale 2.5 raportu.

Prawdopodobienstwo wystapienia powaznych awarii wyznaczane jest réwniez
za pomoca wspétczynnika ASS, przy zatozeniu, ze uwolnienie substancji juz nastapito,
aw przypadku pozaréw i wybuchdw, ze nastapit juz zapton.

Wspétczynniki ASS dla prawdopodobiefistwa wystapienia pozaru, okredla sie na
podstawie ponizszej tabeli:

Tabela 1- Wspétczynniki ASS dla prawdopodobieristwa wystapienia pozaru.

Gestos¢ zaludnienia - ilosé mieszkaricow/km?
TIM w strefie bliskiej
>2.000 < 2.000
> 30.000 ASS=0,30 ASS =0,30
15.000 - 30.000 ASS =0,25 ASS =0,20
5.000 - 15.000 ASS=0,15 ASS=0,10
<5.000 ASS =0,05 ASS=0,01

Wspétczynniki ASS dla prawdopodobieristwa wystapienia wybuchu, okreéla sie na podstawie
ponizszej tabeli.



Tabela 2 - Wspétczynnik ASS dla prawdopodobieristwa wystapienia wybuchu

Gestos¢ zaludnienia - ilos¢ mieszkafncéw/km?
TIM w strefie bliskiej
>2.000 < 2.000
> 30.000 ASS=0,80 ASS =0,80
15.000 - 30.000 ASS=0,55 ASS=0,50
5.000 - 15.000 ASS=0,30 ASS =0,20
< 5.000 ASS5=0,15 ASS=0,05

Wspétczynniki ASS dla prawdopodobienstwa uwolnienia substancji toksycznych, okresla sig na
podstawie ponizszej tabeli.

Tabela 3 - Wspétczynniki ASS dla prawdopodobieristwa wystapienia uwolnienia substancji
toksycznych

Gestos¢ zaludnienia - ilo$é mieszkaricéw/km?

™

w strefie bliskiej

>2.000

<2.000

Gestosé zaludnienia- ilos¢ mieszkanicéw/km? na obszarze odlegtym > 5.000

> 30.000 ASS =0,65 ASS=0,65
15.000 - 30.000 ASS = 0,50 ASS=0,45
5.000 - 15.000 ASS=0,35 AS5=0,30
< 5.000 ASS5=0,25 ASS5=0,15

Gestosc zaludnienia- ilosé mieszkancéw/km? na obszarze odlegltym < 5.000

> 30.000 ASS5=0,65 ASS=0,60
15.000 - 30.000 ASS=0,50 ASS=0,40
5.000 - 15.000 ASS=0,30 ASS =0,20
< 5.000 ASS=0,15 ASS=0,05
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Wspétczynniki ASS dla prawdopodobieristwa wystapienia uwolnienia weglowodoréw ze
wzgledu na ochrone wéd podziemnych, okresla sie na podstawie ponizszej tabeli.

Tabela 4 - Wspétczynniki ASS dla prawdopodobiefistwa wystapienia uwolnienia
weglowodoréw ze wzgledu na ochrone wéd podziemnych
i "
Warstivy Przepuszczalnosc gleby
i tryc g g
PIEZOMERY SIS staba srednia wysoka
<2m ASS =0,05 ASS =0,20 ASS=0,50
2m - 10m ASS=0,01 ASS = 0,05 ASS=0,20
> 10m ASS=0,01 ASS=0,01 ASS =0,05
* Przepuszczalnosé gleby jest definiowana za pomoca wspétczynnika K w nastepujacy
sposéb kstaba<10-5m/s, (piasek drobny, frakcja gliniasta), 10-5 <kérednia<10-3m/s (zwir
limonenowy, piasek) kwysoka>10-3m/s (zwir)

Wspétczynniki ASS dla prawdopodobieristwa wystagpienia uwolnienia cieczy mogacych
znacznie zmienic¢ jako$é wéd podziemnych, okresla sie na podstawie ponizszej tabeli.
Tabela 5 - Wspétczynniki ASS dla prawdopodobieristwa wystapienia uwolnienia cieczy

mogacych znacznie zmieni¢ jako$ wéd podziemnych

T Przepuszczalnosc gleby*
piezometrycne staba srednia wysoka
Odlegtosé pomiedzy obszarem chronionym a droga < 50m
<2m ASS =0,20 ASS =0,50 ASS =1,00
2m - 10m ASS =0,05 ASS =0,20 ASS =0,80
> 10m ASS =0,01 ASS =0,05 ASS =0,50

Odlegtosé¢ pomiedzy obszarem chronionym a droga od 50m do 200 m

<2m ASS =0,01 ASS =0,05 ASS$=0,10
2m-10m ASS=0,01 ASS =0,01 ASS =0,05
>10m ASS =0,01 ASS =0,01 ASS =0,01

* Przepuszczalno$é gleby jest definiowana za pomoca wspétczynnika K w nastepujacy
spos6b kstaba<10-5m/s, (piasek drobny, frakcja gliniasta), 10-5 <k$rednia< 10-3m/s (zwir
limonenowy, piasek) kwysoka>10-3m/s (zwir)
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Wspétczynniki ASS dla prawdopodobiefistwa wystapienia uwolnienia cieczy mogacych
znacznie zmieni¢ jako$¢ wéd powierzchniowych, okresla sie na podstawie ponizszej tabeli.

Tabela 6 - Wspédtczynniki ASS dla prawdopodobieristwa wystapienia uwolnienia cieczy
mogacych znacznie zmieni¢ jako$ wéd powierzchniowych

Przeptyw Odlegtosc od szlakéw komunikacyjnych

3
[m/s] <50m 50m - 200m

Bez wyrazniej infiltracji

10-75 ASS=0,40 ASS5=0,10
75-125 ASS5=0,20 ASS=0,05
>125 ASS=0,10 AS5=0,01

Z wyrazna infiltracja

10-75 ASS=0,50 ASS=0,15
75-125 ASS5=0,30 ASS=0,10
>125 ASS =0,30 ASS$=0,10

Odpowied? na pytanie - cze$¢ 10.1 - 10.3.

Dla terenu przedsiewziecia dostepne sa rézne materiaty informacyjne w wigkszej lub
mniejszej skali. Przygotowujac raport nie wykluczano zadnego z nich.

Projektowany odcinek 11l obwodnicy Krakowa na przewazajacym zakresie przebiegat
bedzie wéréd terenéw intensywnie zabudowanych, poprzecinanych gesta siecig infrastruktury
drogowej. W otoczeniu przedsiewziecia wystepuje krajobraz typowo miejski, silnie
przeksztatcony. Tereny zielone jakie wystepuja to giéwnie przydomowe ogrédki, zielen
przydrozna, zieleA nieurzadzona na terenach niezagospodarowanych. Krajobraz w obrebie
planowane]j inwestycji zostat zdeterminowany dziatalnoscia cztowieka. Na terenie inwestycji
nie znajduja sie obiekty zabytkowe, ani inne obiekty cenne kulturowo. Nie ma tam tez zadnych
form ochrony przyrody oprécz jednego pomnika przyrody, ktéry nie jest przeznaczony do
wycinki. W obrebie inwestycji nie znajduja sie tez siedliska chronione. Informacje na ten temat
zawiera raport o oddziatywaniu na $rodowisko. Przedsiewziecie nie pomija wptywu na jakosc
zycia ludzi. W rozdziale 2.4.13.2 zielen projektowana, opisano planowane w ramach inwestycji
nasadzenia zieleni. Projektuje sie wprowadzenie zieleni niskiej i wysokiej, na terenie placow
zabaw i skweréw zostanie zaprojektowana roslinnos$¢ dekoracyjna - kompozycje niskich drzew
i krzewdw, bezpiecznychdla ludzi.

Stosowanie ekranéw akustycznych jest podyktowane wymaganiami przepiséw
dotyczacych ochrony przed hatasem. Autorzy uwag wielokrotnie sygnalizuja potrzebe
zastosowania ¢rodkéw ochrony przed hatasem w stosunku do projektowanej inwestycji.
Obecnie ekrany sa najskuteczniejszym $rodkiem ochrony przed hatasem drogowym.
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Odpowied? na pytanie - czes¢ 10.2.1.
Rozdziat 10.2.1 omawia stan sanitarny powietrza w rejonie lokalizacji inwestycji

uwzgledniajac takze dane obowiazujace na etapie uzyskiwania decyzji $rodowiskowej. Jest
zatem zrozumiate, ze przytacza sie dane z tego okresu, czyli z roku 2007. W dalsze] czesci
powotano sie na dostepne dokumentacje dotyczace stanu powietrza wykonywane nie tylko
w skali wojewédztwa lecz uwzgledniajace rézne stacje pomiarowe na terenie Krakowa.

Obecny stan powietrza zostat okreslony w pismie Matopolskiego Wojewddzkiego
Inspektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia 16 lutego 2017 r., znak WM.7016.55.2017,
gdzie zapisano: ,Stosownie do wniosku z dnia 20.01.2017 roku przekazujemy informacje
dotyczaca stanu zanieczyszczenia powietrza na terenie budowy Trasy tagiewnickiej na
odcinku ul. Witosa - ul. Norymberska w Krakowie (...)". W zwiazku z tym przekazane przez
MWIOS dane dotycza éciéle miejsca lokalizacji przedsiewziecia. Pomimo sugestii ze strony
autora uwagi, za zrédto aktualnych i reprezentatywnych danych odnosnie stanu powietrza
w rejonie lokalizacji przedsiewziecia uwaza sie Matopolskiego Wojewddzkiego Inspektora
Ochrony Srodowiska w Krakowie.

W analizie rozprzestrzeniania substancji w powietrzu bierze si¢ pod uwage
(jak zapisano w rozdziatach dotyczacych tego zagadnienia) aktualne dane o stanie powietrza,
czyli te, ktére zostaty przekazane w ww. pismie MWIOS. Dane z uprzednich etapéw
przedsiewziecia zamieszczono informacyjnie.

Odpowied? na pytanie - czes¢ 12.
Ulica Grota-Roweckiego znajduje sie poza zakresem ponownej oceny oddziatywania.

Ale natezenia ruchu i dane dotyczace potaczen i relacji kierunkéw przemieszczania sie
pojazdéw, a co za tym idzie wptyw na przyjeta do wszystkich analiz prognoze ruchu
opracowano z uwzglednieniem jej wystepowania jako gtéwnej arterii komunikacyjnej
potaczonej komunikacyjnie z inwestycja budowy Trasy Lagiewnickie;.

Ulica Kobierzynska jest uwzgledniona w analizie rozprzestrzeniania hatasu i substancji
w powietrzu jako Zrédto emisji. W tabelach 12 i 13, w rozdziale 2.5 Dane ruchowe znajduja sie
odcinki: ,Kobierzyriska pétnoc” i ,Kobierzyniska potudnie”, ktérym przypisano natezenia ruchu
prognozowane na ul. Kobierzynskiej.

Zagadnienie dotyczace ,faktu, ze przez kilkanascie lub kilkadziesiat lat duzy ruch
samochodowy na odcinku ul. Pszczelna - ul. Grota-Roweckiego przebiegat bedzie na
powierzchni, a nie w tunelu TD-01" wyjasniono w punkcie dotyczacym czesci24.1i5.2.2.

Celem przedsiewziecia jest poprawa warunkéw ruchu w miescie poprzez poprawe
funkcjonowania potaczefi pomiedzy jego czesciami i tym samym przejecie czesci ruchu
miejskiego przez obwodnice dostosowane do obecnego i przewidywanego w przysztosci ruchu.
Przedsiewziecia tego rodzaju sa nieodzowne w kazdej metropolii, gdzie zawsze wystepuje
znaczny ruch pojazdéw. Budowa kazdej drogi w duzym miescie zawsze bedzie zrodtem
konfliktéw spotecznych, przede wszystkim wsréd mieszkacoéw terendw, przez ktére trasa
bedzie przebiegaé, niezaleznie od tego jakie korzysci przynosi w projektowanym terenie, jak
i w innych obszarach. Zgodnie z ,Programem Ochrony Srodowiska dla miasta Krakowa na lata
2012-2015 z uwzglednieniem zadan zrealizowanych w 2011 roku oraz perspektywa na lata
2016-2019” przyjetym uchwata nr LXI/863/12 Rady Miasta Krakowa z dnia 21 listopada
2012r.: Istotne znaczenie dla miasta maja ciagi ulic i drég rozmieszczonych pierscieniowo
wokét centrum, tworzac zespét czterech koncentrycznych obwodnic. (...) Gtéwnym zadaniem
trzeciej obwodnicy Krakowa jest usprawnienie komunikacji pomiedzy wszystkimi dzielnicami
miasta, (...)". Potrzeba budowy obwodnic i korzysci z tego wynikajace wykazywane sg zatem hie
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tylko w przedmiotowym raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko. Powszechnie znany jest fakt,
7e oddziatywanie pojazdu poruszajacego sie z w miare stabilna, ekonomiczng predkoscig po
obwodnicy jest mniejsze niz w przypadku jego ruchu w miejskim korku. W pierwszym
przypadku pojazd moze porusza¢ sie na wyzszym biegu z wigksza predkoscia, w drugim
predko$é jest niewielka i znacznie czesciej pojazd jest zatrzymywany i rozpedzany,
co powoduje wieksze zuzycie paliwa i wigksze emisje. Obwodnica pozwala wiec na pokonanie
drogi pomiedzy dwoma punktami w miescie szybciej i z mniejszym zuzyciem paliwa, co jest
celem inwestycji i polityki ograniczania zanieczyszczania miast. Powyzsze nie zwalnia
obwodnicy z obowiazku dostosowania jej do norm $rodowiskowych, co opisano w rozdziatach
dotyczacych ograniczania oddziatywania drogi na srodowisko.

Nalezy zwrécié uwage, ze brak budowy trasy nie zmniejszy istniejacej liczby
samochodéw i nie powstrzyma wystepujacej na catym $wiecie tendencji do ich wzrostu. Godzac
sie z tym faktem jedyna alternatywa umozliwiajaca zmniejszenie zanieczyszczeni jest
uptynnienie ruchu i zwigkszenie predkosci przejazdu pojazdow poprzez budowe sprawnego
uktadu komunikacyjnego. Powyzszych kwestii dotyczy rozdziat 17.2 Dziatania minimalizujace
uciazliwoéci w zakresie zanieczyszczeri powietrza - 17.2.2 Etap eksploatacji, z ktérego
zaczerpnieto pierwszy przytoczony fragment.

W rozdziale 12 Informacje na temat powiazah z innymi przedsiewzigciami,
w szczegblnoéci kumulowania sie oddziatywari przedsiewzie¢ znajduje sie drugi fragment.
Z catoéci rozdziatu jednoznacznie wynika, ze projektowana trasa bedzie gtownym Zrédtem
oddziatywania w poréwnaniu z drogami poprzecznymi, ktére jg przecinaja, co jest zjawiskiem
normalnym w kazdej sieci drogowej. W rozdziale wskazano réwniez, ze zrodta mogace sie
kumulowa¢ z trasg zostaty uwzglednione w analizie.

Jak wykazano powyzej zarzut o stronniczosci badar i sprzecznosciach w dokumentacji
jest bezpodstawny.

Odpowied? na pytanie - czes¢ 13.

Zgodnie z wyjasnieniami udzielonymi w punktach 2.4.1i 5.2.2 raport uwzglednia okres,
w ktérym Trasa tagiewnicka bedzie funkcjonowaé samodzielnie, jednak réwniez wtedy
przyniesie ona korzyéci w postaci poprawy warunkéw ruchu pomiedzy Kurdwanowem
a Ruczajem, co stusznie zauwaza autor uwagi.

Program Ochrony Srodowiska dla miasta Krakowa méwi o budowie obwodnic jako
o elemencie o istotnym znaczeniu dla miasta. Trzecia obwodnica bedzie czgscia tego systemu,
a Trasa tagiewnicka jej integralnym elementem, pozwalajacym na poprawne funkcjonowanie
catoéci. Do tego stwierdzenia odnosi sie zapis méwiacy, ze ,Realizacja tej inwestycji jest
wskazana w Programie Ochrony Srodowiska Krakowa, jako jedno z dziatari majacych stuzyé
poprawie stanu sanitarnego w_miescie”. Interpretacja zapisu raportu jest w tym przypadku
tendencyjna.

Jak wezedniej wspomniano raport przedstawia oddziatywanie Trasy tagiewnickiej bez
potaczenia z sasiednim odcinkiem obwodnicy oraz z potaczeniem. W obydwu przypadkach
zapewniono spetnienie norm srodowiskowych.

Obecny, niepetny uktad drogowy miasta powoduje, ze wielu mieszkaricow w swoich
podrézach zmuszonych jest do wyboru diuzszych tras przejazdu. Realizacja odcinka
I1l obwodnicy spowoduje powrét czesci z nich na trasy krotsze, a tym samym w ogblnym
rozrachunku mniej uciazliwe. Jednoczeénie utrzymanie wyzszej predkosci na ciagu
autostradowym niz na ciagu |l obwodnicy nie stanowi zachety dla przejazdow tranzytowych
do korzystania analizowanego odcinka. Dla ruchu tranzytowego, przy pokonywaniu dalekich
tras waznym elementem jest czas przejazdu, co w przypadku opuszczenia autostrady powoduje
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skrécenie diugosci trasy o niecate 10 % (pomiedzy weztami tagiewniki i Balice | oraz przy
zatozeniu zrealizowania catej trasy 11l obwodnicy i Trasy Balickiej), lecz wzrost czasu przejazdu
ook. 30 %.

Budowe wewnetrznej miejskiej obwodnicy nalezy analizowa¢ w szerszym kontekscie
catego uktadu komunikacyjnego Krakowa poczawszy od najbardziej zewnetrznego uktadu
obwodnicowego Krakowa realizowanego przez autostrady i drogi ekspresowe schodzac do
wewnatrz czyli m.in. na projektowana wewnetrzna obwodnice. Caty uktad ma za zadanie
segregacje ruchu i wykorzystanie najbardziej optymalnych i bezpiecznych rozwigzan
komunikacyjnych dla odpowiedniej kategorii i typu ruchu. | tak ruch tranzytowy to potocznie
rozumiany tranzyt miedzymiastowy/miedzywojewddzki realizowany na obrzezach miasta
przez autostrady i drogi ekspresowe z rzadkimi weztami i potaczeniami z uktadem drég
miejskich i wewnetrzny tranzyt miejski, z ktérym mamy do czynienia czyli przemieszczaniem
sie pojazdéw pomiedzy sasiednimi dzielnicami. Dzi$ ten ruch juz wystepuje i zwieksza sie a brak
budowy Trasy tagiewnickiej nie zahamuje tego zjawiska. Dlatego budowa Trasy tagiewnickiej
przystosowanej zdecydowanie lepiej do takiego ruchu niz obecny niewydolny uktad
jednojezdniowych waskich ulic moze tylko poprawi¢ komfort ruchu, a co za tym idzie zapewni
dopuszczalne warunki oddziatywania przejezdzajacych pojazdow. Uktadem wewnetrznej
obwodnicy na pewno nie bedzie sie przemieszczat tranzyt migdzymiastowy i wojewodzki.

Uruchomienie nowej drogi bedzie powodowa¢ oddziatywanie na srodowisko, jednak
oddziatywanie to nie moze powodowa¢ przekroczeti standardow $rodowiskowych. Dotyczy to
kazdej inwestycji.

Jak wynika z raportu standardy te nie beda przekraczane, co osiagnieto takze dzigki
stosowaniu rozwiazar chroniacych $rodowisko. Jest oczywiste, ze na nowej drodze bedzie sig
odbywa¢ ruch o okreslonym natezeniu, jednak otwarcie drogi nie powoduje wzrostu liczby
pojazddw na terenie miasta o warto$¢ ruchu na tej drodze, lecz przemieszczenie ruchu z drég
istniejacych na nowa. To samo stosuje sie do emisji substancji i energii. Emisje prognozowane
w raporcie nie beda ,dodane” do juz wystepujacych w miescie powodujac znaczny wzrost
emisji, zmienione bedzie miejsce ich powstawania stosownie do przeniesienia ruchu pojazdéw
z istniejacych przecigzonych drég na nowa. Nalezy zwrdcié uwage, ze w licznych uwagach
i wnioskach stron fakt korkowania sie i trudnoéci w dotarciu do osiedli i zabudowy
mieszkaniowej, szkoty i kosciota jest podnoszony jako stan obecny potwierdzajacy, ze te
utrudnienia wystepuja juz dzi na niesprawnej i niewydolnej sieci uktadu drég i ulic lokalnych
w przedmiotowym rejonie inwestycji. Trudno w takim przypadku zaprzeczy¢ stwierdzeniu, ze
wskutek zaprojektowania w tym miejscu uktadu drogi gtéwnej Trasy tagiewnickiej
prowadzonej na przewazajacej dtugosci w tunelach lub pod poziomem istniejacego terenu oraz
uktadu dodatkowego uktadu ulic poprzecznych i wzdtuznych na poziomie istniejacego terenu
do obstugi ruchu lokalnego nie poprawi sig sytuacja komunikacyjna catej dzielnicy i otaczajace]
jej zabudowy.

Obwodnice i nowe potaczenia drogowe sa tworzone w celu umozliwienia
funkcjonowania miast w obliczu zwiekszajacego sie ruchu pojazddw, ktéry wymusza budowe
nowych potaczeri drogowych. Przenoszenie ruchu z istniejacych miejskich ulic na nowe drogi
o wyzszych parametrach jest normalne w kazdej metropolii i zawsze zakfada sig, ze wraz
ruchem przeniesione bedzie oddziatywanie, ktore on powoduje.

Rezygnacja z przedsiewzigcia uniemozliwi poprawne funkcjonowanie catej planowanej sieci
drogowej Krakowa, ktérej obwodnica Ili jest istotna czedcia, a w sktad ktérej wehodzi Trasa
tagiewnicka. Zgodnie z Programem ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na
lata 2014 -2018, przyjetym uchwata nr XCl11/1379/13 Rady Miasta Krakowa z dnia 4 grudnia
2013 r., na terenie Krakowa nastapito zmniejszenie zasiggéw hatasu drogowego zwigzane
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z inwestycjami w zakresie przebudowy irozbudowy sieci drogowej miasta. Rozwdj sieci
drogowo-ulicznej i parkingowej z priorytetem elementow obwodowych jest jednym
z elementéw majacych prowadzi¢ do osiagniecia zréwnowazonego systemu transportu miasta
i obszaru metropolitalnego. Z programu ochrony przed hatasem wynika rowniez fakt
znacznego obcigzenia ruchem i hatasem terenéw przy drugiej obwodnicy. Ze wspomnianych
dokumentéw, a takze z funkcjonowania réznych organizméw miejskich jednoznacznie wynika,
7e rezygnacja z rozbudowy systemu komunikacyjnego niekorzystnie wptywa na warunki
érodowiskowe w miastach. Uwaga dotyczaca niepodejmowania przedsigwziecia nie ma
uzasadnienia.

OdpowiedZ na pytanie - czes¢ 13.3.

7 treéci rozdziatu 13.3 nie wynikaja wnioski sformutowane przez autora uwagi.
Rozdziat wyraZnie odnosi sie do Trasy tagiewnickiej i do emisji Sciekdw tylko z tej drogi. Droga
bedzie wyposazona wurzadzenia do podczyszczania wod opadowych dostosowane do
wystepujacego na niej ruchu, wiec sita rzeczy zapewni ograniczenie emisji substancji do wéd
ponizej poziomdw dopuszczalnych.

Kwestia uwzgledniania w raporcie droznosci sasiadujacego odcinka obwodnicy jest
oméwiona wpunktach 2.4.1 i 5.2.2. Rozwiazania chroniace érodowisko przedstawione
w raporcie zapewniaja dotrzymanie standardéw érodowiskowych. Inwestycja przewiduje
oprécz budowy niezbednej wytacznie dla funkcjonowania trasy kanalizacji deszczowej
przebudowe i modernizacje na bazie najnowszych dostepnych na rynku budowlanym catej
kolidujace] z trasa infrastruktury kanalizacyjnej i wodociagowej stuzacej gtéwnie mieszkaricom
i istniejacej zabudowy mieszkaniowe;j.

Etapowanie realizacji obwodnicy Iil wykracza poza zakres przedmiotowego
przedsiewziecia.

OdpowiedZ na pytanie - czes¢ 14 i 16.
Zgodnie z treécig rozdziatu 14 ,analiza wariantéw realizacji przedsiewziecia zostata

przeprowadzona w raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko wykonanym na
etapie uzyskiwania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach.” Zgodnie z rozdziatem
15 okreélenie przewidywanego oddziatywania analizowanych wariantéw na Srodowisko
,Na obecnym etapie przedsiewziecia analize wariantéw (lokalizacyjnych) przedsiewziecia
uznaje sie za zakofczona, w zwiazku z czym niniejszy rozdziat dotyczy wariantu wybranego do
realizacji - zgodnie z opracowanym projektem budowlanym.”

Przywotany przez autora uwagi wyrok WSA w Krakowie I SA/Kr 71/16 dotyczy
przedsiewziecia pn. ,Budowa zespotu 65-u budynkow mieszkalnych jednorodzinnych wraz
z infrastruktura techniczng przy ul. [..] w K.", - Zrédto: http://www.orzeczenia-nsa.pl/wyrok/ii-
sa-kr-71-16. Jest to inwestycja inna niz rozpatrywana.

Kwestia uwzglednienia w raporcie potaczenia Trasy tagiewnickiej z Trasa Pychowicka
byta omawiana w punktach 2.4.1i 5.2.2.

OdpowiedZ na pytanie - czes¢ 15.
Przytoczony tekst jest kolejnym fragmentem Raportu wyrwanym z wieksze]j catosci.

Autor uwagi pomija dalsza czes¢ rozdziatu 15, gdzie wyjasniono oddziatywanie inwestycji na
komponenty $rodowiskaw podrozdziatach 15.1 do 15.13.

System odwodnienia drogi jest opisany w rozdziale 2.4.7 Odwodnienie drogi - 2.4.7.1
Projektowane odwodnienie. Oddziatywanie przedsiewziecia na Srodowisko jest opisane
w rozdziale 15.5 Opis przewidywanych skutkéw realizacji przedsigwzigcia w odniesieniu do
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wéd powierzchniowych i podziemnych. W raporcie, a takze w niniejszym pi$mie wyjasniano, ze
przeniesienie ruchu samochodowego z istniejacych drdg, ktére nie moga sprosta¢ obecnemu
natezeniu ruchu na nowa droge, ktdra jest do niego dostosowana bedzie dla $rodowiska
korzystniejsze. Dotyczy to réwniez sieci odwodnieniowej drogi, ktora zostata zaprojektowana
dla prognozowanych w przysztosci natezer ruchu.

Nalezy zwréci¢ uwage, ze w licznych uwagach i wnioskach stron fakt korkowania sie
i trudnodci w dotarciu do osiedli i zabudowy mieszkaniowej, szkoty i kosciota jest podnoszony
jako stan obecny potwierdzajacy, ze te utrudnienia wystepuja juz dzi§ na niesprawnej
i niewydolnej sieci uktadu drég i ulic lokalnych w przedmiotowym rejonie inwestycji. Trudno
w takim przypadku zaprzeczy¢ stwierdzeniu, ze w skutek zaprojektowania w tym miejscu
uktadu drogi gtéwnej Trasy Lagiewnickiej prowadzonej na przewazajacej dtugoéci w tunelach
lub pod poziomem istniejacego terenu oraz uktadu dodatkowego ulic poprzecznych
i wzdtuznych na poziomie istniejacego terenu do obstugi ruchu lokalnego nie poprawi sig
sytuacji komunikacyjnej catej dzielnicy i otaczajacej jej zabudowy.

Wszystkie kierunki poprzeczne i istniejace ciagi uliczne takie jak np.: Grota-
Roweckiego, Kobierzyriska, Ruczaj, Pszczelna, Turonia, Zbrojarzy, Falowa, Ludwisarzy s3
przebudowywane do lepszych parametréw wraz z ich wyposazeniem w chodniki i ciagi pieszo-
rowerowe oraz s3 skomunikowane w spéjny system drég i ulic lokalnych obstugujacych teren
przylegty a dodatkowo uwzgledniane sa nowe potaczenia poprzeczne jak ciag ulicy
Nowoobozowej.

Budowa wewnetrznej miejskiej obwodnicy nalezy analizowac w szerszym kontekscie
catego uktadu komunikacyjnego Krakowa poczawszy od najbardziej zewnetrznego uktadu
obwodnicowego Krakowa realizowanego przez autostrady i drogi ekspresowe schodzac do
wewnatrz czyli m.in. na projektowana wewnetrzng obwodnice. Caty uktad ma za zadanie
segregacje ruchu i wykorzystanie najbardziej optymalnych i bezpiecznych rozwigzan
komunikacyjnych dla odpowiedniej kategorii i typu ruchu. I tak ruch tranzytowy to potocznie
rozumiany tranzyt miedzymiastowy/miedzywojewédzki realizowany na obrzezach miasta
przez autostrady i drogi ekspresowe z rzadkimi weztami i potaczeniami z uktadem drog
miejskich i wewnetrzny tranzyt miejski z ktérym mamy do czynienia czyli przemieszczaniem sie
pojazdéw pomiedzy sasiednimi dzielnicami. Dzi$ ten ruch juz wystepuje i zwieksza sie a brak
budowy Trasy tagiewnickiej nie zahamuje tego zjawiska. Dlatego budowa Trasy tagiewnickiej
przystosowanej zdecydowanie lepiej do takiego ruchu niz obecny niewydolny uktad
jednojezdniowych waskich ulic moze tylko poprawic komfort ruchu, a co za tym idzie zapewni
dopuszczalne warunki oddziatywania przejezdzajacych pojazdéw. Uktadem wewnetrznej
obwodnicy na pewno nie bedzie sie przemieszczat tranzyt miedzymiastowy i wojewédzki.

W celu wyjasnienia kwestii dotyczacej zieleni konieczna jest lektura catego rozdziatu
15, a takze rozdziatéw dotyczacych projektowanej zieleni: 2.4.13 Zielen.

Raport przedstawia rzeczywiste mozliwosci oddziatywania przedsiewziecia na
érodowisko. Zmiana zagospodarowania terenu niewatpliwie wprowadza zmiany w $rodowisku,
ktére opisano w raporcie. Likwidacja terendw zielonych nastepujaca w zwiazku z budowa drogi
jest rekompensowana poprzez nowe nasadzenia zieleni oraz tworzenie faunie i florze
warunkéw do funkcjonowania po realizacji inwestycji. Dziatania minimalizujace oddziatywanie
przedsiewziecia na faune i flore opisano w rozdziale 17 Opis przewidywanych dziata majacych
na celu unikanie, zapobieganie, ograniczanie, lub kompensacje¢ przyrodnicza negatywnych
oddziatywan na srodowisko.

Oddziatywanie przedsiewziecia na warunki akustyczne oraz stan powietrza
analizowano w rozdziatach:

5.1 Emisja zanieczyszczen do powietrza.
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5.2 Emisja hatasu.

15.2 Opis przewidywanych skutkéw realizacji przedsigwziecia w odniesieniu do stanu
powietrza atmosferycznego.

15.3 Opis przewidywanych skutkéw realizacji przedsiewzigcia w odniesieniu do stanu
akustycznego Srodowiska.

Analizy przeprowadzone w raporcie wykazaty w niektérych przypadkach
ponadnormatywne oddziatywanie przedsiewzigcia. W zwiazku z tym zastosowano rozwiazania
ograniczajace to oddziatywanie opisane w rozdziale 17 Opis przewidywanych dziatari majacych
na celu unikanie, zapobieganie, ograniczanie, lub kompensacje przyrodnicza negatywnych
oddziatywan na srodowisko.

Odpowied? na pytanie - czes¢ 15.8.
Rozdziat 15.8 przedstawia analize zmian klimatu, ktdre maja zwigzek tylko

z przedmiotowa droga. Poréwnujac zjawiska majace wptyw na globalne zmiany klimatu oraz
zjawiska ksztattujace oddziatywanie drogi, zauwaza sie znaczna réznice w randze tych zjawisk
oraz ich zasiegu. Z tego wynika, ze znacznie wigkszy jest wptyw zmian klimatu na droge, niz
eksploatacji drogi na klimat. Odzwierciedla sig to w tresci rozdziatu 15.8, gdzie wskazuje si¢
takze dziatania minimalizujace w zakresie klimatu.

Klimada ,Opracowanie i wdrozenie strategicznego planu adaptacji dla sektoréw
i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu” jest strategicznym planem adaptacji sektoréw
i obszaréw do zmian klimatu. Za koordynacje prac nad planem odpowiedzialny jest Minister
Srodowiska i z jego polecenia Instytut Ochrony Srodowiska-Parnstwowy Instytut Badawczy.
Gtéwnym celem strategicznego planu adaptacji jest zwiekszenie odpornosci gospodarki
i spoteczenstwa na oczekiwane zmiany klimatu w ostatnich dekadach XXI wieku. Cel ten
zamierza sie osiagna¢ poprzez realizacje nastepujacych celéw czastkowych stanowiacych
podstawe strategii adaptacyjne;j:

e ocene oczekiwanych zmian klimatu w Polsce,

e ocene wptywu zmian klimatu i wrazliwosci spoteczeristwa i gospodarki na te zmiany,

e zdefiniowanie niezbednych dziatan adaptacyjnych réznych dziedzin gospodarki i zycia
spotecznego do zmieniajacych sie warunkéw klimatycznych z oszacowaniem
niezbednych kosztéw,

e wiaczenie zagadnien adaptacji do zmian klimatu do polityki spoteczno-gospodarczej
panstwa,

e zwiekszenie $wiadomosci decydentow réznych szczebli o zagrozeniach zwiagzanych z
wptywem klimatu.

Ze wzgledu na powyzsze wykorzystanie projektu Klimada w raporcie uznano za celowe.

Odpowied? na pytanie - czes¢ 17.
Tak jak zaznaczono w raporcie, wigkszos¢ istniejacych drzew znajdujacych sie w liniach

rozgraniczajacych (pasie drogowym) i kolidujacych z droga jest planowana do wycinki. Liczbe
drzew i krzewéw planowanych do wycinki przedstawiono w raporcie. Jednoczesnie projekt
budowlany przewiduje wykonanie nowych nasadzen drzew w miejscach niekolidujacych
z droga oraz infrastruktura podziemna. Szczegotowe rozwigzania przedstawiono w projekcie
budowlanym (tom XVIII branza zieler), z ktorym spoteczefstwo ma mozliwo$¢ zapoznac sie
w Urzedzie Miasta Krakowa, w ktérym ztozono wniosek o wydanie decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej.
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Odpowied? na pytanie - czes¢ 17.2.2.
Zawarto$¢ raportu jest zgodna z art. 66 ustawy o udostgpnianiu informacji

o érodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko. Analizy oddziatywania w raporcie przeprowadzono zaréwno dla
sytuacji bez Trasy Pychowickiej (rok 2020), jak i sytuacji z ,czynna” Trasa Pychowicka (rok
2030) i dla obu tych zatozeri wykazano, ze przy zastosowaniu urzadzen ochrony $rodowiska,
Trasa tagiewnicka bedzie spetnia¢ wszystkie normy Srodowiskowe.

Budowe wewnetrznej miejskiej obwodnicy nalezy analizowac w szerszym kontekscie
catego uktadu komunikacyjnego Krakowa poczawszy od najbardziej zewnetrznego uktadu
obwodnicowego Krakowa realizowanego przez autostrady i drogi ekspresowe schodzac
do wewnatrz czyli m.in. na projektowana wewnetrzng obwodnice. Caty uktad ma za zadanie
segregacje ruchu i wykorzystanie najbardziej optymalnych i bezpiecznych rozwiagzan
komunikacyjnych dla odpowiedniej kategorii i typu ruchu. | tak ruch tranzytowy to potocznie
rozumiany tranzyt miedzymiastowy/miedzywojewédzki realizowany na obrzezach miasta
przez autostrady i drogi ekspresowe z rzadkimi weztami i potaczeniami z uktadem drég
miejskich i wewnetrzny tranzyt Miejski, z ktérym mamy do czynienia czyli przemieszczaniem
sie pojazdéw pomiedzy sasiednimi dzielnicami. Dzi$ ten ruch juz wystepuje i zwieksza sie a brak
budowy Trasy tagiewnickiej nie zahamuje tego zjawiska. Dlatego budowa Trasy tagiewnickiej
przystosowanej zdecydowanie lepiej do takiego ruchu niz obecny niewydolny uktad
jednojezdniowych waskich ulic moze tylko poprawi¢ komfort ruchu, a co za tym idzie zapewni
dopuszczalne warunki oddziatywania przejezdzajacych pojazdow. Uktadem wewnetrznej
obwodnicy na pewno nie bedzie sie przemieszczat tranzyt migdzymiastowy i wojewddzki.

Ostatnim ogniwem catej sieci uktadu drogowego sa wszystkie istniejace ciagi uliczne
takie jak np.: Kobierzyriska, Ruczaj, Pszczelna, Turonia, Zbrojarzy, Falowa, Ludwisarzy ktére sa
przebudowywane do lepszych parametréw wraz z ich wyposazeniem w chodniki i ciagi pieszo-
rowerowe oraz sa skomunikowane w spéjny system drdg i ulic lokalnych obstugujacych teren
przylegty, a dodatkowo uwzgledniane sa nowe potaczenia poprzeczne jak ciag ulicy
Nowoobozowej ktére tacznie beda stuzyty bezposredniemu dojazdowi do zabudowan
mieszkalnych, zaktadéw pracy, szkét itp. obiektow.

Odpowied? na pytanie - cze$¢ 17.3.2.

Dziatania minimalizujace oddziatywanie w okolicy skrzyzowania ul. Roztworowskiego
z ul. Kobierzynska przedstawione sa w rozdziale, ktérego dotyczy uwaga - sa to ekrany
akustyczne - ,Lokalizacje ekranéw przedstawiono na zataczniku graficznym. Zestawienie
ekranéw oraz ich parametry podano w rozdziale 2.4.6.” Zgodnie z rozdziatem 5.3 Wibracje -
5.3.2 Etap eksploatacji ,czynnikiem w najwigkszym stopniu zwiekszajacym zasieg oraz wielkos¢
negatywnego wptywu drgan jest pojawienie sig kolein oraz uszkodzen nawierzchni drogowe;j.
Dlatego bardzo waznym jest utrzymanie nawierzchni planowanej inwestycji w dobrym stanie
przez caty czas eksploatacji.” - jest to dziatanie dotyczace catego odcinka drogi wiec takze
skrzyzowania. Dziatania minimalizujace oddziatywanie w zakresie powietrza sa przedstawione
w rozdziale 17.2 Dziatania minimalizujace uciazliwoéci w zakresie zanieczyszczen powietrza -
17.2.2 Etap eksploatacji. Ulica Grota-Roweckiego jest poza zakresem ponownej oceny.
Ale natezenia ruchu i dane dotyczace potaczen i relacji kierunkéw przemieszczania sie
pojazdéw, a co za tym idzie wptyw na przyjeta do wszystkich analiz prognoze ruchu
opracowano z uwzglednieniem jej wystgpowania jako gléwnej arterii komunikacyjnej
potaczonej komunikacyjnie z inwestycja budowy Trasy tagiewnickiej.

19



W rozdziale 17.3.2 wyjasniono, ze w przypadku nowej drogi majacej usprawnic ruch
w miescie wprowadzanie ograniczen predkosci jest nieuzasadnione, poniewaz zastosowano
inne skuteczne rozwiagzania. Droga zostata zaprojektowana zgodnie 2z zasadami
bezpieczefistwa ruchu drogowego. Uwaga bezpodstawna. Zasada segregacji ruchu na
poszczegdlne kategorie projektowanych i uzytkowanych drég zostata juz powyzej szeroko
opisana(17.2.2.).

OdpowiedzZ na pytanie - cze$¢ 18.

Fragment tekstu, do ktérego odnosi sie uwaga jest zacytowanym dziataniem
dtugoterminowym Programu Ochrony Srodowiska miasta Krakowa (rozdziat 18.4 raportu).
Okreslenie uspokojenia ruchu odnosi sie do istniejace]j sieci drég w miescie, ktéry moze
nastapi¢ miedzy innymi dzieki przejeciu ruchu z podrzednych drég na 11l obwodnice Krakowa.
Zasada segregacji ruchu na poszczegdlne kategorie projektowanych i uzytkowanych drég
zostata juz powyzej szeroko opisana (17.2.2.).

Odpowiedz na pytanie - czes¢ 20.

Postepowanie w sprawie wydania decyzji srodowiskowej i konsultacji spotecznych byto
przedmiotem odwota i stosownych rozstrzygnie¢ organdéw odpowiedzialnych za to
postepowanie. Autorzy dokumentacji i raportu powtdérnej oceny oddziatywania na $rodowisko
moga udzielaé informacji dotyczacych obecnego postepowania.

Odpowiedz na pytanie - czes¢ 21.

W rozdziale 21 raportu przedstawiono informacje na temat monitoringu, jaki zaleca si¢
wprowadzi¢ w celu zbadania oddziatywan powstatych na skutek eksploatacji drogi.
W przypadku raportu opracowanego dla etapu |l Trasy tagiewnickiej zalecono monitoring
nietoperzy obejmujacy nastuchy detektorowe i zbadanie martwych osobnikéw. Nie sa
dostepne wyniki innego monitoringu chiropterofauny wystepujacej w rejonie etapu |l Trasy
tagiewnickiej.

Informacje na temat innych dostepnych wynikéw monitoringu, majacych znaczenie dla
ustalenia oddziatywania przedmiotowej drogi, zawarto w rozdziale 10 raportu (aktualne tto
zanieczyszczen jako wyniki monitoringu powietrza WIOS, ocena stanu JCWP jako wyniki
monitoringu wéd powierzchniowych WIOS, mapy akustyczne jako wyniki monitoringu
Miejskiego Systemu Informacji Przestrzennej Krakowa).

Odpowiedz na pytanie - uwagi ogélne dot. brakéw dostrzezonych w raporcie.
JEfekt bariery w funkcjonowaniu tej czesci osiedla”.
1) budowa ktadki nie uchroni uczniéw przed przekraczaniem Trasy w niedozwolonym
miejscu - obiekt ktadki dla pieszych zostat zaprojektowany zgodnie z przepisami
i bedzie obiektem bezpiecznym dla pieszych. Projekt nie zaktada tamania przepiséw
przez pieszych uczestnikdéw ruchu.

2) budowa kfadki nie zapewni bezpiecznej przeprawy po zmroku - ktadka bedzie

oéwietlona. Projekt zapewnia warunki bezpiecznego przejscia przez ktadke.

3) awaria windy uniemozliwi niepetnosprawnym korzystanie z ktadki - ewentualne

awarie windy przy ktadce beda niezwtocznie naprawiane.

W zakresie przesuniecia wylotu tunelu (przesuniecie ok. 200-300 metréw) uprzejmie
informuje, ze postulowany wniosek dotyczacy przesuniecia tunelu oraz rezygnacji z ktadki dla
pieszych nie jest mozliwy ze wzgledu na zapisy decyzji srodowiskowej, poniewaz okreslono
w niej lokalizacje obu tych obiektéw. Zaprojektowane rozwigzanie uwzglednia ponadto

20



koniecznoé¢ bezkolizyjnego i bezpiecznego skomunikowania obu stron Trasy tagiewnickiej dla
ruchu pieszego uczniéw i rodzicéw korzystajacych ze Szkoty Podstawowej nr 40
zlokalizowanej przy ulicy Pszczelnej.

Ponadto przesuniecie wylotu tunelu o ok. 200-300 m spowodowatoby likwidacje
tacznic -1 i £-2 co ograniczytoby dostepnos¢ do Trasy tagiewnickiej. Oprocz tego
po przesunieciu tunel wychodzityby ponad istniejacy teren co jest rozwiagzaniem
niepoprawnym pod wzgledem technicznym.

,Degradacja estetyczna przestrzeni publicznej”.

Projekt budowlany przewiduje wykonanie nowych nasadzeri drzew w miejscach
niekolidujacych z droga oraz infrastruktura podziemna. Szczegétowe rozwigzania
przedstawiono w projekcie zieleni. Zaprojektowana zieleri bedzie petnita funkcje zdrowotna,
ekologiczna i krajobrazowa w przestrzeni miejskiej. Zaprojektowana zielen wraz z pozostatymi
urzadzeniami ochrony érodowiska (ekrany akustyczne, urzadzenia podczyszczajace wody
opadowe) oraz obiekty takie jak ktadka dla pieszych, chodniki oraz $ciezki rowerowe sprawia,
7e cata inwestycja bedzie przyjazna mieszkaricom. W przedtozonym raporcie wykazano, ze
inwestycja nie bedzie powodowaé uciazliwosci dla ludzi, o czym $wiadcza miedzy innymi
wykonane analizy rozprzestrzeniania zanieczyszczefh w powietrzu oraz analiza akustyczna.
Zakres przedtozonego raportu jest zgodny z art. 66 ustawy o udostepnianiu informaciji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko.

,Niebezpieczne oddziatywanie srodowiskowe na zdrowie fizyczne mieszkancow”.

Analiza emisji i rozprzestrzeniania zanieczyszczen w powietrzu wykazata, ze
projektowana trasa poza projektowanym pasem drogowym nie bedzie powodowad
przekroczen dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu ustalonych ze wzgledu na
ochrone zdrowia ludzi. Oddziatywanie akustyczne projektowanej trasy rowniez zostanie
utrzymane ponizej poziomu dopuszczalnego, przez co nie bedzie szkodliwe dla zdrowia ludzi.
Przedmiotowa inwestycja zostata zaprojektowana w taki sposéb, aby zostaty zachowane
wszystkie normy, przepisy i standardy jakosci $rodowiska, w tym normatywne poziomy
oddziatywania na zdrowie i zycie ludzi.

Odnoszac sie do uwagi dotyczacej sytuacji komunikacyjnej na drogach lokalnych,
uprzejmie informuje, ze analizy oddziatywania przeprowadzone w raporcie uwzgledniaja
oddziatywania skumulowane wynikajace z drég poprzecznych i przedstawiajg rozwiazania
ograniczajace te oddziatywania do poziomu dopuszczalnego. Przedmiotem raportu nie s3
natomiast drogi lokalne potozone poza liniami rozgraniczajacymi - postulaty odnoszace sie do
tych drég nie sa mozliwe do wypetnienia w ramach inwestycji Trasy tagiewnickiej.

Nalezy zwréci¢ uwage, ze w licznych uwagach i wnioskach stron fakt korkowania sie
i trudnoéci w dotarciu do osiedli i zabudowy mieszkaniowej, szkoty i kosciota jest podnoszony
jako stan obecny potwierdzajacy, ze te utrudnienia wystepuja juz dzi$ na niesprawnej
i niewydolnej sieci uktadu drég i ulic lokalnych w przedmiotowym rejonie inwestycji. Trudno
w takim przypadku zaprzeczy¢ stwierdzeniu, ze w skutek zaprojektowania w tym miejscu
uktadu drogi gtéwnej Trasy tagiewnickiej prowadzonej na przewazajacej dtugosci w tunelach
lub pod poziomem istniejacego terenu oraz uktadu dodatkowego ulic poprzecznych
i wzdtuznych na poziomie istniejacego terenu do obstugi ruchu lokalnego nie poprawi sig
sytuacji komunikacyjnej catej dzielnicy i otaczajacej jej zabudowy.

Wszystkie kierunki poprzeczne i istniejace ciagi uliczne takie jak np. Grota-
Roweckiego, Kobierzyniska, Ruczaj, Pszczelna, Turonia, Zbrojarzy, Falowa, Ludwisarzy sa
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przebudowywane do lepszych parametréw wraz z ich wyposazeniem w chodniki i ciagi pieszo-
rowerowe oraz sg skomunikowane w spdjny system drog i ulic lokalnych obstugujacych teren
przylegty a dodatkowo uwzgledniane sa nowe potfaczenia poprzeczne jak ciag ulicy
Nowoobozowej.

,Znaczne obnizenie wartosci finansowej nieruchomosci potoZzonych w bezposrednim sqsiedztwie
trasy’.

Budowa Trasy tagiewnickiej przy zastosowaniu urzadzern ochrony $rodowiska
i wypetnieniu wszystkich norm i przepiséw, bedzie korzystna dla mieszkaticéw sasiadujacych
z nowa droga, m.n. przez dogodne potaczenie komunikacyjne, jakie zapewni wraz
z pozostatymi odcinkami 11l obwodnicy Krakowa. Zagadnienia finansowe nie sa przedmiotem
ponownej oceny oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko.

,Brak badania skutkéw wzrostu natezenia ruchu samochodowego dla sytuacji komunikacyjnej
okolicznych uliczek osiedlowych”.

Projektowana Trasa tagiewnicka nie wptynie na wzrost natezenia ruchu na lokalnych
drogach osiedlowych. Sa to drogi wykorzystywane przez mieszaicéw osiedli w ruchu
dojazdowym do nich. Potoki ruchu zwiazane z Trasg tagiewnicka przenoszone beda przede
wszystkim przez ulice uktadu podstawowego (zbiorcze, gtéwne).

Budowa wewnetrznej miejskiej obwodnicy nalezy analizowaé w szerszym kontekscie
catego uktadu komunikacyjnego Krakowa poczawszy od najbardziej zewnetrznego uktadu
obwodnicowego Krakowa realizowanego przez autostrady i drogi ekspresowe schodzac do
wewnatrz czyli m.in. na projektowang wewnetrzng obwodnice. Caty uktad ma za zadanie
segregacje ruchu i wykorzystanie najbardziej optymalnych i bezpiecznych rozwiagzan
komunikacyjnych dla odpowiedniej kategorii i typu ruchu. | tak ruch tranzytowy to potocznie
rozumiany tranzyt miedzymiastowy/miedzywojewddzki realizowany na obrzezach miasta
przez autostrady i drogi ekspresowe z rzadkimi weztami i potaczeniami z uktadem drég
miejskich i wewnetrzny tranzyt Miejski, z ktérym mamy do czynienia czyli przemieszczaniem
sie pojazdéw pomiedzy sasiednimi dzielnicami. Dzi$ ten ruch juz wystepuje i zwieksza sie a brak
budowy Trasy tagiewnickiej nie zahamuje tego zjawiska. Dlatego budowa Trasy tagiewnickiej
przystosowanej zdecydowanie lepiej do takiego ruchu niz obecny niewydolny uktad
jednojezdniowych waskich ulic moze tylko poprawi¢ komfort ruchu, a co za tym idzie zapewni
dopuszczalne warunki oddziatywania przejezdzajacych pojazdéw. Uktadem wewnetrznej
obwodnicy na pewno nie bedzie sie przemieszczat tranzyt miedzymiastowy i wojewédzki.

Ostatnim ogniwem catej sieci uktadu drogowego sa wszystkie istniejace ciagi uliczne
takie jak np.: Kobierzynska, Ruczaj, Pszczelna, Turonia, Zbrojarzy, Falowa, Ludwisarzy, ktére s
przebudowywane do lepszych parametréw wraz z ich wyposazeniem w chodniki i ciagi pieszo-
rowerowe oraz sg skomunikowane w spéjny system drég i ulic lokalnych obstugujacych teren
przylegty, a dodatkowo uwzgledniane sa nowe potaczenia poprzeczne jak cigg ulicy
Nowoobozowej ktére tacznie bedg stuzyty bezposredniemu dojazdowi do zabudowan
mieszkalnych, zaktaddw pracy, szkét itp. obiektow.

Trudno w takim przypadku zaprzeczy¢ stwierdzeniu, ze w skutek zaprojektowania
w tym miejscu ukfadu drogi gtéwnej Trasy tagiewnickie] prowadzonej na przewazajjcej
dtugosci w tunelach lub pod poziomem istniejacego terenu oraz uktadu dodatkowego ulic
poprzecznych i wzdtuznych na poziomie istniejacego terenu do obstugi ruchu lokalnego

22



wiasnie bedzie stuzy¢ poprawie sytuacji komunikacyjnej catej dzielnicy i otaczajacej jej
zabudowy w tym pieszym i rowerzystom.

,Domagamy sie uzupetnienia Raportu oddziatywania na $rodowisko o doktadne rozpoznanie sytuacji
komunikacyjnej w okolicy ulic” Kobierzynska, Ruczaj, Pszczelna, Pastelowa, Magnolii, Sqgsiedzka,
tany, Mitkowskiego, Butgarska itp.”

Analizy oddziatywania przeprowadzone w raporcie uwzgledniajg oddziatywania
skumulowane wynikajace z drég poprzecznych i przedstawiaja rozwiazania ograniczajace te
oddziatywania do poziomu dopuszczalnego. Przedmiotem raportu nie sg natomiast drogi
lokalne potozone poza liniami rozgraniczajacymi. Analizy przeprowadzone w raporcie, jak
i pozostata zawarto$¢ raportu sa zgodne z odpowiednimi przepisami prawa (art. 66 ustawy
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko). Szerokiej odpowiedzi na te uwagi
przedstawiono w pkt 17.2.2 oraz w poprzedzajacym wyjasnieniu jak wyzej.

,Nigdzie w Raporcie nie ma mowy o przewidywanym odziatywaniu zanieczyszczeri generowanych
przez Trase tagiewnickq na uczniéw SP nr 40 oraz ztobka i przedszkola przy ul. Ruczaj 43",

Przeprowadzona w raporcie analiza emisji i rozprzestrzeniania zanieczyszczen wykazata, ze
zaprojektowana trasa nie przyczyni sie do przekroczen dopuszczalnych pozioméw ustalonych
ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi. Szerszych wyjasnieri udzielono juz w wielu
poprzedzajacych odpowiedziach jak wyzej w tresci pisma.

,Raport o odziatywaniu na $rodowisko zostat stworzony dla inwestycji, ktéra docelowo ma miec
kontynuacje w postaci Trasy Pychowickiej, w zw. z tym nie zawiera badania oddziatywania Trasy
tagiewnickiej na $rodowisko w wariancie bez Trasy Pychowickiej”.

Stwierdzenie niezgodne z prawda. Raport uwzglednia funkcjonowanie i oddziatywanie
Trasy tagiewnickiej bez Trasy Pychowickiej w roku 2020. Zarzut ten pojawia sie kilkakrotnie w
niniejszym piémie, a szczegétowa odpowied? zawarto w punkcie 2.4.1, w czesci ,UWAGI
SZCZEGOLOWE”.

Odpowiedz na pytanie - uwagi dot. faktycznych zmian uwarunkowar srodowiskowych od
roku 2010.

Zmiany zwiazane z powstaniem nowych budynkéw w rejonie przedmiotowej inwestycji
nie wptywaja na aktualno$é warunkéw realizacji przedsiewziecia okreslonych w obowiazujacej
decyzji $rodowiskowej. Zgodnie z uzasadnieniem postanowienia Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska z dnia 5 paZdziernika 2017 r., znak ©00.4240.5.26.2017.BoP - ,Inwestor
zadeklarowat, iz zaréwno budowa, jak i pdZniejsza eksploatacja planowanej inwestycji oparta
bedzie o wytyczne, okredlone w ww. decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Krakowie. Zatem aktualne sa warunki realizacji przedsiewziecia okreslone w tej decyzji.
Zmiany uwarunkowar $rodowiska, jakie nastapity od momentu wydania ww. decyzji, wynikaja
z faktu, iz planowana droga zlokalizowana bedzie na terenie miasta Krakowa, w dzielnicach,
ktére wykazuja sie dos$¢ dynamicznym rozwojem urbanistycznym. Zgodnie z deklaracja
inwestora, zmiany te nie wptywaja jednak na zmiane uwarunkowari $rodowiskowych
analizowanych w ramach inwestycji, a takze na konieczno$¢ zmiany warunkéw realizacji
przedsiewziecia okreélonych w obowiazujacej decyzji srodowiskowej, a zatem bedzie ona
mogta stanowi¢ zatacznik do wnioskéw o wydanie decyzji wymienionych w art. 72 ust. 1 lub
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zgtoszen, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1a) ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko i jego ochronie do dnia 6 paZdzernika
2021r.

W raporcie o oddziatywaniu na srodowisko uwzgledniono aktualne miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego, uzyskano opinie o lokalizacji terenéw chronionych przed
hatasem dla obszaréw, ktére plandéw zagospodarowania nie posiadaja, wykorzystano
zaktualizowane prognozy ruchu. Projekt i raport opracowano na aktualnej mapie do celéw
projektowych zaewidencjonowanej w osrodku dokumentacji geodezyjnej miasta Krakowa.
Raport oparto na przepisach prawnych obowiazujacych w czasie jego wykonywania.

Raport wykonany w ramach ponownej oceny wykazat, Zze Trasa tagiewnicka nie bedzie
powodowac ucigzliwosci dla sasiadujacych budynkéw mieszkalnych, niezaleznie od tego, czy sa
to budynki starsze czy nowsze. W przekazanym raporcie wykazano, ze inwestycja zostata
zaprojektowana i zostanie wybudowana zgodnie z wszystkimi przepisami z zakresu ochrony
Srodowiska oraz przy jej eksploatacji zostang dochowane wszystkie standardy jakosci
srodowiska.

Jednoczesnie informuje, ze ze wzgledu na stopiert zaawansowania prac projektowych
oraz procedowanych decyzji formalno-prawnych nie ma mozliwosci realizacji inwestycji
w podziale na etap od ul. Beskidzkiej do ul. Zakopiariskiej i od ul. Zakopianskiej do ul. Grota-
Roweckiego.

Ponadto informuje, iz zgtoszone uwagi do opracowanego raportu ponownej oceny
oddziatywania inwestycji na srodowisko dla etapu Il podlegajg obecnie szczegdtowej analizie
stosownych organéw administracji publicznej.

Otrzymuija:

1. Adresat

2. Trasatagiewnicka SA

3. Biuletyn Informacji Publicznej
4. aa
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