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Halcrow Group Sp. z 0.0.
Oddziat w Polsce
ul. Wspdina 47149
00-684 Warszawa

DOTYCZY: projektu statej _organizacji _ruchu__obejmujgey  ulice:  Wielicka,
Powstancow Slaskich, Powstaicéw  Wikp., Plac Przystanel,
Za Torem, Dabrowskiego, Lipowa, Przemystowa _w__ Krakowie
w ramach _inwestycji pn. Budowa fgcznicy kolejowej Krakéw Zabiocie —
Krakow Krzemionki

Na podstawie art. 10 ust. 6 i 7 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo
o ruchu drogowym (tekst jednolity — Dz. U. z 18.X.2012 r. Poz. 1137), § 8 ust. 2 pkt 1
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z. dnia 23 wrzesnia 2003 r. w Sprawie
szczegolowych warunkbéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz.U. Nr 177, Poz.1729) oraz Statutu ZIKiT,

zatwierdzam bez uwag
przedmiotowg stalg organizacje ruchu.

Niniejsze zalwierdzenie jest wazne wylgcznie z opieczetowanymi zalgcznikami
graficznymi, stanowigeymi jego integralng czesc.

Zastrzega sie prawo wprowadzenia zmian do zatwierdzonej organizacji ruchu
do czasu oraz w trakcie jej realizacji.

Termin wprowadzenia zatwierdzonej organizacji ruchu - z dniem realizacji projektu.
Termin waznosci niniejszej organizacji ruchu ~ do 2 lat od daty zatwierdzenia pisma.

Zgodnie z §12 ww. Rozporzadzenia, jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu
zobowigzana jest do zawiadomienia . wia$ciwy organ zarzadzajgey ruchem, zarzad drogi
oraz Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Krakowie o terminie iej
wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia arganizacji ruchu.

Brak zgloszenia wprowadzenia organizacji ruchu jest réwnoznaczny z utratg waznosci
zatwierdzonej organizacji ruchu oraz trakiowane bedzie jako wykroczenie przeciw
bezpieczenstwu i porzadkowi w komunikacii.

Oznakowanie i/lub sygnalizacje $wietlng i/lub urzgdzenia brd nalezy wykonaé¢ zgodnie
z Zatgcznikami 1 — 4 do rozporzgdzenia Ministra Infrastrukiury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegofowych warunkéw technicznych dla znakéw | sygnatow drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego | warunkéw ich umieszczania na drogach

(Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z p6zniejszymi zmianami). g
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Dotyczy: ,,Opracowanf_a ciofcunrcrﬁfcji }pr’ajelctov.fgej dla zadania pn. ,,BudoWg tqcanicy kolejowej Krakéw Zablocie — KKrakow Krzemionki”.
; /j”l 5 |
W zwigzku z realizacjg projektu dotyczgcego budowy lgcznicy kolejowej Krakéw Zablocie — Krakow
Krzemionki, przekazujemy w zalgczeniu projekt stalej organizacji ruchu.
Zwracamy sie z prodbg o jego zatwierdzenie.
Jednoczesnie informujemy, ze pismem nr MRA-6321-669/13 z dnia 07/10/2013 Komendant Miejski
Policji w Krakowie wniést uwagi do zalgczonego projektu organizacji ruchu, kiére zostaly wniesione.

W zafgczeniu pismo KMP w Krakowie.
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Zalaczniki:
1. Projekt stalej organizacji ruchu - ] A A /<}
2. Pismo nr MRA-5321-669/13 z dnia 07/10/2013 ) ]?\!/4 b 61
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Halcrow Group Sp. z 0.0. Oddzial w Polsce jest czedcig firmy Halcrow Group Ltd, wehodzacej w sklad grupy kapitalowej CH2M HILL. Elms House,43 Brook
Green, London W6 7EF, Wielka Brytania. Wysokosé kapitalu zakladowego: 10 milionéw GBP.
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KOMENDANTA MIEJSKIEGO POLICJI W KRAKOWIE

Na podstawie art.106 § 11 6 ustawy 2z dnia 14 czerwea 1080 r Kodeke
postgpowania administracyjnego (Dz.U.Nr 8 z 1980 1. poz.26 z poznlejezymi zmlanaml) oraz § 7
ust. 2 pkt. 3 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzednia 2003 r. w sprawio
szezegolowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem (Dz UNr 177 2 2003 v, poz, 1728)

wnoBszQ uwagi
do projektu docelowej organizacfl ruchu drogowego dotyczace] Budowy {geznley kolejowae]
Krakdw Zablocle = Krakdw Krzemlonkl Etap 1" w Krakowie:
o  Sprawdzit status wiotow - zastosowad ozhakowanie D-46 | D-47.

Opinta wydana w zakregie drog wojewddzideh i powiatowych.

Zastizeqa sle prawo wniogkowania zmign w organizacii ruchu po jej wprowadzeniu.
?‘;;gf“fﬁ;‘ ¥ KOMENTANT 8217 25 POLICY
1 ege. - a/a ey e
Wyk, W.M.  Projekt zawiera 19 kart EMR 2R i
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Budowa lacznicy kolejowej Krakow Zablocie - Krakow Krzemionki
Etap 1
~ Projekt budowlany

ZAWARTOSC DOKUMENTACJI
PROJEKTOWE.J

ETAP PROJEKTU BUDOWLANEGO

Nr Branza Tytut Tomu

TOM 1 : Projekt Zagospodarowania Terenu
TOM 2 - Projekt Architektoniczno - Budowlany

TOM 2-1 T | Kolej

TOM 2-2 M | Mosty

TOM 2-3 D Drogi B

TOM 2-4 K Obiekty Kubaturowe

TOM 2-5 E Elektroenergetyka

TOM 2-6 EA | Ekrany akustyczne

TOM 2-7 IO | Kanalizacja

TOM 2-8 IC | Cieptociaggi

TOM 2-9 W | Wodociggi

TOM 2-10 G Gaz

TOM 2-11 L. Teletechnika

TOM 2-12 W | Projekt Wyburzen

TOM 2-13 Z Inwentaryzacja Zieleni

TOM 2-14 A | Sterowanie ruchem kolejowym

TOM 2-15 S | Sie¢ Trakcyjna

TOM 2-16 . Uzgodnienia i Opinie
TOM 3 G Dokumentacja Geologiczno - Inzynierska
TOM4 - BIOZ - -
TOM5 | | Projekt Stalej Organizacji Ruchu

Halcrow Group Sp. z 0.0. Oddziat w Polsce ul. Wspolna 47/49, 00-684 Warszawa




Budowa tacznicy kolejowej Krakow Zablocie — Krakow Krzemionki
Etap I

STALA ORGANIZACJA RUCHU

Czesc¢ Opisowa
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Budowa tacznicy kolejowe] Krakow Zahlocie — Krakow Krzemionki
Etap I
Projelkt budowlany
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Budowa lacznicy kolejowej Krakow Zablocie — Krakow Krzemionki
Etap 1l
Projekt budowlany

1 Informacje Ogolne

1.1  Przedimiot Opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest Projekt Statej Organizacji Ruchu branzy
drogowej wykonywany w ramach przedsigwziecia p.n. Opracowanie dokumentacii
projektowej dla zadania pn. ,Budowa lgcznicy kolejowej Krakéw Zabtocie — Krakow
Krzemionki"

1.2  Podstawa Opracowania
Podstawq hiniejszego opracowania jest Umowa nr 90/103/0068/11/Z/1 z dnia

19.42.2011r, zawarta pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ul. Targowa 74, 03-
734 Warszawa w imieniu, kiorej dziata: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum
Realizacji Inwestyciji ul. Targowa 74, 03 — 734 Warszawa a Halcrow Group Limited
Flms House 43 Brook Green London W6 7EF UK.

1.3  Zamawiajagcy/lnwestor
Inwestorem przedsigwziecia jest:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ul. Targowa 74,
03-734 Warszawa

Oddzial w Krakowie,
Plac Matejki 12
31-157 Krakow

1.4  Nazwa Jednostki Projektowej
Jednostka projektujaca jest:

Halcrow Group Sp. z 0. 0.
Oddziat w Polsce
Ul. Wspolna 47/49,
00 — 684 Warszawa
Tel. +48 22 584 34 40
Fax. +48 22 584 34 60

1.5  Przedmiot Inwestycji
Przedmiotem inwestycji bedzie budowa polgczenia facznicg kolejowa, linii kolejowej
nr 91 Krakéw Giéwny — Medyka z linig kolejowg nr 603 Krakéw Prokocim — Krakow

Bonarka.

1.6  Zakres Inwestycji

Zakresem inwestyciji objety jest istniejacy przystanek osobowy Krakéw Krzemionki,
przystanek osobowy Krakéw Zabtocie oraz linie kolejowe nr 91 Krakow Glowny —
Medyka, linia kolejowa nr 94 Krakéw Ptaszéw — Oéwigcim oraz linia kolejowa nr 603
Krakow Prokocim — Krakow Bonarka.

Inwestycja bedzie realizowana w zakresie:

Halcrow Group Sp. z 0.0. Oddziat w Polsce ul. Wspdlna 47/49, 00-684 Warszawa 5




Budowa lacznicy kolejowej Krakow Zablocie — Krakow Krzemionki
Etap Ui
Projekt budowlany _

o Uktadu torowego i odwodnienia torow.
o  Obiekiow inzynieryjnych.

o  Obiektow drogowych.

e Urzadzen sterowania ruchem.

o Sieci trakeyjnej.

o  Sieci elektroenergetyczney.

o Sieci telekomunikacyjnych.

o Sieci sanitarnej i odwodnienia terenu.
o Sieci wodociggowe;.

o Sieci gazowej.

o Peronow, matej architektury.

o Obiektow kubaturowych.

o Ekrandw akustycznych.

o Nasadzen.

Granice opracowania (okreslone w kilometrach danej linii kolejowej) pokrywaja sig z
liniami rozgraniczajacymi wskazanymi w czesci rysunkowej opracowania oraz z
miejscem, od ktorego nastepuje poczatek projektowanego facznika torow 112 na
linii kolejowej nr 94. Powyzsze granice sg okreslone nastgpujaco:

Poczatek opracowania na linii kolejowej nr 91 — km 1 + 946,05.
Koniec opracowania na linii kolejowej nr 603 — km 6 + 716,88,
Na linii kolejowej nr 94 — poczatek regulacji km 0 + 937,92,

1.7  Lokalizacja Inwestycji

Inwestycja jest zlokalizowana pomigdzy punktami: przystanek osobowy PKP Krakow
Zablocie, stacja kolejowa Krakow Bonarka, stacja kolejowa Krakéw Ptaszow. Obszar
ten ograniczony jest od strony pofudniowo — zachodniej Wzgorzem Lassoty wraz z
nowymi przystankami kolejowymi w rejonie Hali Targowej Grzegorzki i ulicg
Powstancow Wielkopolskich oraz istniejacym przystankiem Krakéw Krzemionki.

1.8  Cel Inwestycji

Celem przedsiewziecia jest umozliwienie bezposredniego pofaczenia ze stacjg
Krakow Gléwny pociagéw jadacych z kierunku Zakopanego i zachodu z Kierunku
Skawiny i Odwiecimia oraz pociagdw wyjezdzajacych ze stacji Krakdw glowny w wiw
kierunkach.

Inwestycja ma zapewnic:

o Poprawienie jakoéci ustug transportowych, przez skrocenie czasu jazdy oraz
zwigkszenie natezenia ruchu pasazerskiego jak réwniez czgstotliwosci jazdy
pociggow.

o Podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu.

o Stymulacje rozwoju ekonomicznego na poziomie regionalnym i krajowym oraz
we wspolnym interesie UE i Polski wspieraé bardziej ekonomiczne i
niezawodne uslugi transportowe oraz zwrocenie szczegdblnej uwagi na
efektywno$é operatoréw kolejowych oraz interperacyjno$¢ kolei z innymi
srodkami transportu.

Halcrow Group Sp. z 0.0. Oddziat w Polsce ul. Wspoina 47/49, 00-684 Warszawa 6
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Budowa lacznicy kolejowej Kralkow Zablocie — IKrakdw Krzemionki
Etap
Projekt budowlany

Obnizenie kosztow kolejowych ustug transportowych oraz racjonalizacje
uzytlkowania infrastruktury kolejowej.

Po zakonczeniu projektu podniesienie efektywnosci uzytkowania  linii
kolejowych, przez wprowadzenie nowego europejskiego taboru kolejowego.

Zwiekszenie atrakcyjnosci regionu poprzez uruchomienie sprawniejszych
potgczen pasazerskich dla turystow odwiedzajacych Krakéw i miejsca $cisle
zwigzane z pobytem Jana Pawta Il w Polsce.

Zabezpieczenie srodowiska naturalnego wzdtuz linii kolejowej oraz eliminacja
barier architektonicznych dia niepelnosprawnych.

Materialy wyjsciowe

Umowa nr 90/103/0068/11/Z/l z PKP Polskie Linie Kolgjowe S.A,,
ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa

Studium Wykonalnosci budowy facznicy kolejowej Krakow Zablocie — Krakow
Krzemionki — listopad 2007

Decyzja nr  OO.BM.6665-1-6-08 Regionalnego Dyrekiora  Ochrony
Srodowiska w Krakowie z dnia 15 stycznia 2009 o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia.

JKatalog typowych Kkonstrukeji nawierzchni  podatnych i potsziywnych”,
Transprojekt Warszawa 1997 r.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie z dnia 2 marca 1999 r. Wyniki inwentaryzacji stanu istniejacego.

Decyzja nr O0.BM.6665-1-6-08 Regionalnego Dyrektora  Ochrony
Srodowiska w Krakowie z dnia 15 stycznia 2009 o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia oraz decyzja
zmieniajaca nr 00.4201.2.2012.AG Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Krakowie z dnia 24.08.2012

Halcrow Group Sp. z 0.0. Oddziat w Polsce ul. Wspolna 47/49, 00-684 Warszawa 7




Budowa lacznicy kolejowej Irakow Zablocie -- Krakow Krzemionki
Etap
Projekt budowlany

2 Inwentaryzacja stanu istniejgcego

2.1 Ogolna charakterystyka terenu

Rozpatrywana linia kolejowa usytuowana jest w centrum Krakowa, na wysokim
nasypie z licznymi wiaduktami kolejowymi i mostern na Wisle. Migdzy ulica Lubicz
(poczatek stacji Krakow Glowny), a ulicg Grzegorzeckyg, w bezposrednim
sasiedziwie wystgpuje zwarta zabudowa mieszkaniowa i zabytkowe obiekty
sakralne. Od strony ulicy Kopemika do ulicy Grzegorzeckiej linia kolejowa jest
oddzielona od zabudowy mieszkaniowej wysokim murem oporowym oraz ulicg Blich.
Od ulicy Grzegdrzeckiej do ulicy Miodowej, po prawe stronie nasypu kolejowego,
znajduje sie zabudowa gospodarcza i mieszkaniowa, a po lewej stronie: plac
targowy, hala lodowiska i zagospodarowanie sportowe.

Od ulicy Miodowej do ulicy Podgdrskiej, po prawej stronie nasypu, znajduje sig ulica
Halicka, przy ktorej usytuowana jest zabudowa mieszkaniowa i biurowa. Po lewej
stronie nasypu jest Cmentarz Zydowski. Za mostem na Wisle, od ulicy Zablocie do
ulicy Traugutta, usytuowany jest przystanek osobowy PKP Krakéw Zabtocie
przeznaczony dla pociggéw regionalnych.  Perony wysokie 0,86m, sg
naprzeciwlegle, z dojéciem schodami na obu koncach tych perondw. Konstrukcja
perondw to szkieletowo — plytowa. Po prawej i po lewej stronie nasypu kolejowego
wystepuje zabudowa gospodarcza.

Od przystanku osobowego do ulicy Dekerta, po prawej stronie nasypu, znajdujg sig
tereny zielone, ogrodki przydomowe, a nieco dalej zabudowa mieszkaniowa. Po
lewej stronie nasypu sa zabudowania gospodarcze. Od ulicy Dekerta do ulicy
Powstancow Wielkopolskich i ulicy Wielickiej znajduje sig budynek zabytkowy
(murowany dwukondygnacyjny). Od ulicy Wielickiej do stacji Krakow Bonarka
przebiegajg rownolegle 2 tory linii Krakdw Prokocim — Krakéw Bonarka i 2 tory linii
Krakow Plaszow — Oswiecim. Na poczatkowym odcinku tory znajduja sig w nasypie,
a na dalszym odcinku w przekopie. Przy torach linii Krakéw Plaszow — Oswigcim
istnieja perony jednokrawedziowe przystanku osobowego Krakow Krzemionki.
Po prawej stronie torow linii Krakéw Prokocim, wzdiuz pasa kolejowego przebiega
jezdnia ulicy Powstancow Slaskich, a po lewej stronie torow linii Krakow Plaszow —
Oswiecim ulica Za Torem oraz ogrodki dziatkowe.

Przedstawiona w dalszej czeéci opracowania inwentaryzacja Istniejacego
zagospodarowanie terenu w rejonie przedmiotowych ulic zostalo opisane na
postawie wizji lokalnej.

2.2 Inwentaryzacja ulicy Za Torem

Ulica Za Torem jest zlokalizowana na wysokim nasypie i iaczy parking ZGK
z Aleja Pod Kopcem. Na odcinku objetym przebudows ulica Za Torem sasiaduje z
terenami kolejowymi — od strony péinocnej, oraz z terenami zamknietymi bez
zabudowy — od strony potudniowe;.

Istniejaca nhawierzchnia przedmiotowej ulicy wykonana jest z masy bitumicznej
o szerokosci 5,5 m. Nawierzchni jest w zlym stanie technicznym uniemozliwiajgcym
bezpieczne uzytkowanie (wystgpuja liczne spgkania, zapadnigcia, ubytki ziaren na
krawedzi itp.). Ulica zabezpieczona jest od strony linii kolejowej stalowymi barierami
ochronnymi. Ulica Za Torem potaczona jest z ciggiem pieszo-rowerowym, w ktorego
rejonie znajduje sie ktadka dla pieszych nad jezdnig tej ulicy oraz linig kolejowa.
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Ulica jest ograniczona od strony linii kolejowej barierg ochronng stalowa, Na ulicy
znajdujg sie progi zwalniajgce.

W pasie drogowym omawiane] ulicy wystepuje nastgpujgca infrastruktura
techniczna:

» Napowietrzna linia energetyczna.

o Podziemne sieci: energetyczne, telekomunikacyjne, sanitarme.

2.3 Inwentaryzacja ulicy Plac Przystanek

Przedmiotowa ulica Plac Przystanek zlokalizowana jest w rejonie istniejacego
peronu linii 603, przy skrzyzowaniu ulic Za Torem z Alejg Pod Kopcem oraz ulicg
Lanckronska. W okolicy placu wystgpuje zabudowa mieszkaniowa oraz zabudowa
uzytecznosci  publicznej  (dworzec  kolejowy). Jezdnia Placu  Przystanek
fragmentarycznie ograniczona jest kraweznikami, szeroko$¢ jezdni wynosi 5,50 -
6,00m. W rejonie istniejacego dworca kolejowego znajduje sie obustronny chodnik o
zmiennej szerokoéci. Nawierzchnia bitumiczna, w stanie zlym, wystepujg na niej
liczne spekania, ubytki, widoczne $lady napraw. Odwodnienie jezdni w rejonie
dworca i budynku mieszkalnego realizowane jest za pomoca kanalizacji deszczowej,
ha pozostatej czesci woda odprowadzana jest na przylegty teren. W pasie drogowym
omawianej ulicy wystepuje nastepujgca infrastruktura techniczna:

o Podziemne sieci: energetyczne, telekomunikacyjne, sanitarne, gazowe.

= Osdwietlenie uliczne.

2.4 Inwentaryzacja  skrzyzowania  ulic  Powstancow
Wielkopolskich - Powstancéw Slaskich z ulicg Wielicka i
Limanowskiego

Przedmiotowe skrzyzowanie jest skrzyzowaniem skanalizowanym ulic klasy G.
Sterowanie skrzyzowania odbywa sie za pomocg sygnalizacji swietlnej.
Wzdhiz - ciggu ulic Wielickiej - Limanowskiego jest zlokalizowane torowisko
tramwajowe. Skrzyzowanie otoczone jest gldwnie zabudowsq ustugowa. Od strony
wlotéw Limanowskiego - Powstancow Slaskich znajduje sie kapliczka. Jezdnie
skizyzowania ograniczone sa kraweznikami, odwodnienie za pomocg kanalizacji
deszczowej. Na skrzyzowaniu znajduje sie wezel komunikacji zbiorowej
(autobusowej | tramwajowej), na kazdym wlocie znajduje sig¢ przystanek
autobusowy. Peron tramwajowy zlokalizowany jest na wlocie ulicy Wielickiej.
Nawierzchnia bitumiczna w stanie dobrym. Oznakowanie poziome jest w stanie
ziym, miejscami catkowicie niewidoczne. W rejonie omawianego skrzyzowania
wystepuje nastepujaca infrastruktura techniczna:
o Podziemne sieci: energetyczne, telekomunikacyjne, sanitarne, wodociggowe,
gazowe, trakcyjne.
e (Oswietlenie uliczne, trakcja tramwajowa.
o Instalacje sterowania sygnalizacja swietlng.

2.5 Inwentaryzacja okolic przystanku osobowego ,,Zabtocie”

Za mostem na Wisle, od ulicy Zabtocie do ulicy Traugutta, usytuowany jest
przystanek osobowy PKP Krakéw Zablocie dla pociggow regionalnych.
Na przystanku tym zastosowano perony wysokie 0,86 m, kitére usytuowano
naprzeciwlegte, z dojéciem schodami na obu koncach peronow. Konstrukcja
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peronow szkieletowo — plytowa. Po wschodniej stronie torow usytuowana jest
nieuzywana bocznica kolejowa oraz zabudowa przemystowa a w rejonie przejscia
podziemnego dla pieszych na wysokoéci ulicy lipowej zabudowa mieszkaniowa. Po
zachodniej stronie torow w zasiegu planowanej budowy drég i ciagbw pieszych
zhajduje sig glownie zielen. W rejonie ul. Zablocie i Kacil projektowany ultad
drogowy koliduje z istniejacq zabudowa gospodarcza.

2.6 Istniejgce oznakowanie poziome

Istniejgce oznakowanie poziome na rozpatrywanym odcinku drogi zostanie
usuniete z istniejacej nawierzchni (skrzyzowanie Powstancow Slaskich- Wielicka).
Na pozostalych obszarach objetych projektem nie wystepuje oznakowanie poziome.

2.7 Istniejace oznakowanie pionowe

Istniejgce oznakowanie pionowe z uwagi na bardzo dobry stan przeznacza sig do
przetozenia. Wyjatkiem jest oznakowanie przeznaczone do usunigcia zgodnie Zz
projektem stalej organizaciji ruchu,

3 Projektowane zagospodarowanie terenu
3.1 Rozwigzania sytuacyjne projekiowanych ulic

Uwadgi ogolne

Wszystkie nowoprojektowane chodniki oraz nawierzchnie ulic zostaly dowigzane
wysokosciowo oraz sytuacyjnie do stanu istniejacego.

Zgodnie z wymaganiami ZIKIT, zaprojektowano miejsca przeznaczone do
parkowania roweréw. Miejsca te sg uwidocznione w czgsci rysunkowej opracowania.

Ulica Za Torem

Rozwiazanie sytuacyjne ulicy Za Torem w zasadniczymi przebiegu nie zostato
zmienione i zachowuje obecny uktad komunikacyjny. W ramach przedmiotowego
przedsiewziecia planuje sig budowe chodnika dla pieszych o szerokosci 2,0m.
Chodnik ten jest zlokalizowany od strony linii kolejowej oraz spetnia funkcje dojscia
do oraz od parkingu zlokalizowanego przy ulicy Plac Przystanek do istniejacej ktadki
dia pieszych nad linig kolejowq i Alejg Powstancow Slgskich. Zaprojektowany w
ramach niniejszego przedsiewzigcia chodnik zostat oddzielony od jezdni
kraweznikiem 20x30 oraz $ciekiem wykonanym z kostki betonowej. W celu
umozliwienia dostawienia kraweznika i $cieku, przewidziano frezowanie istniejacej
nawierzchni na szerokosci 1,0m.

Ulica Za Torem jest odwadniana do kanalizacji ogdinosptawnej. Lokalizacja wpustow
zostata uwidoczniona na planie sytuacyjnym oraz na przekroju podtuznym.

Ulica Plac Przystanek

Rozwigzanie sytuacyjne ulicy Plac Przystanek zachowuje obecny uktad
komunikacyjny. Przewidziano budowe drogi wzdluz budynku usytuowanego na
dziatkach nr 77/2 i 76/2. Droga ta bedzie pemi¢ funkcje obstugi budynku
zlokalizowanego na tych dziatkach oraz bedzie petnic funkcje drogi pozarowej.
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Uksztattowanie chodnika w okolicach ulicy Plac Przystanek dostosowano do
niwelety ulic oraz do rzednych wysokosciowych na projektowanych schodach
prowadzacych do przejscia podziemnego.

Ulica Plac Przystanek jest odwadniana do kanalizacji ogodlnosptawnej. Lokalizacja
wpustow zostata uwidoczniona na planie sytuacyjnym oraz na przekroju podiuznym,

Droga wewnetrzna nr 01 (DW-01) - dojazd do hali operacyjnej pirzy p.o.
Zablocie i droga wewnetrzna nr 02 (DW-02) - ciag pieszo-jezdny

Dojazd do hali operacyjnej dla p.o. Zablocie (strona potnocna linii kolejowej) zostat
zaprojektowany w nawigzaniu do istniejacego osiedla mieszkalnego Garden
Resindence, planowanego przediuzenia przejécia podziemnego dla pieszych pod
nasypem kolejowym, funkcjonalnosci hali operacyjnej, planowanej dobudowy peronu
na p.o. Zablocie oraz istniejacego ukladu ulic Lipowej, Przemystowej oraz Zabtocie.
Dojazd do hali operacyjnej zostat tak zlokalizowany, aby w jak najmniejszym stopniu
kolidowatl z zagospodarowaniem terenu w obrebie osiedla Garden Residence a
jednoczesnie mogta by¢é zachowana wiasciwa szerokos¢ ciagu pieszego przy
przejsciu podziemnym dla pieszych.

W ramach przedsiewziecia, na skrzyzowaniu ulic Lipowa — Przemystowa oraz drogi
wewnetrznej DW-01 zaprojektowano trojwlotowe rondo z przejezdnym piergcieniem
o szerokosci 3,0m i jezdna o szerokosdci 5,0m. Geometria ronda zostata tak
dopasowana do istniejacego uktadu, aby jego zmiany byly mozliwie mate, a wigzaly
sie jedynie z remontem istniejacych elementow infrastruktury drogowe;.

Na ulicy Przemystowej zaprojektowano nowe przejscie dla  pieszych
o szerokosci 4,0m.

Po stronie poludniowej, wzdtuz linii kolejowej zaprojektowano ciag pieszo-jezdny
(DW-02) zapewniajacy mozliwo$é obstugi eksploatacyjnej budynku P.O. Zabfocie
oraz taczacy podziemne przejscie dla pieszych z projektowanym parkingiem przy
ulicy Zablocie. Ciag ten ma kontynuacje po stronie poinocnej linii kolejowej i
przebiega wzdluz tej linii az do podziemnego przejécia dla pieszych. Szerokosc
ciagu pieszego wynosi 2,0m.

Po prawej stronie toréw zaprojektowano ciag pieszy umozliwiajacy potgczenie
pomiedzy kofcami ul. Zabtocie, a projektowana, halg operacyjna. Przy styku ulic.
Kacik i Traugutta zaprojektowano miejsca postojowe oraz przewidziano miejsce pod
projektowane urzadzenia elektroenergetyczne. Wzdtuz ulicy dojazdowej do hali
operacyjnej zaprojektowano miejsca postojowe dla samochodow osobowych oraz
zatoke postojowa.

Droga wewnetrzna DW-01 oraz rondo sa odwadniane do kanalizacji ogoinosptawne;.
Lokalizacja wpustéw dla ww. drég i ronda zostata uwidoczniona na planie
syluacyjnym oraz na przekroju podtuznym.
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3.2 Rozwigzania wysokosciowe projekiowanych ulic

Plac Przystanel

Rozwigzanie wysokosciowe zostalo dostosowane do istniejgcego
zagospodarowania terenu.

W celu doprowadzenia do normatywnego pochylenia podiuznego skrzyzowania ulic
Plac Przystanek, Za Torem — Alejg Pod Kopcem, niweleta Ulicy Plac Przystanek w
tym rejonie zostata podniesiona o 0,5 m i tym samym uzyskano pochylenie podiuzne
o wartosci 3%, (w stanie istniejgcym pochylenie wynosito 6 %). Zaprojektowano
pochylenia niwelety o spadkach 3% 4,90%,1,5%,4,2% oraz 1,10 %. Ponadto
wpisano ltuki pionowe o wartociach R=1200m, R=300m, R=1000m oraz R=300m.

Droga wewnetrzna nr 01 (DW-01) —~dojazd do hali operacyjnej

Profil podiuzny dojazdu do hali operacyjnej w obu wariantach zostat dostosowany do
rzednych schodéw przy wyjsciu z przejécia podziemnego oraz do rzednych
powierzchni  uzytkowej zlokalizowanej w hali operacyjnej.  Zaprojektowano
pochylenia niwelety o spadkach 2,0%, 2,80%, 1,50% 0,30% oraz 0,80%. Ponadto
wpisano tuki pionowe o wartosciach R=1000m, R=4000m i R=1500m.

Rozwigzanie sytuacyjne i wysokosciowe ronda na poczatku opracowania DW-01
nawigzuje do istniejagcego polozenia ul. Lipowej | Przemystowej oraz
nowoprojektowanej DW-01.

3.3 Parametry projektowanych ulic
Plac Przystanek
Klasa ulicy D
Predkos¢ projektowa 30 km/h
Predkos¢ miarodajna 50 km/h
Szerokosé jezdni 6,0 m
Szeroko$é chodnikow 2,0m
Kategoria ruchu KR3
DW-01 — dojazd do P.O. Zabtocie
Klasa ulicy L.
Predkos¢ projektowa 50 km/h
Predkosé miarodajna 50 km/h
Szerokos¢ jezdni 6,0 m
Szerokos¢ chodnikow 2,0m
Kategoria ruchu KR3

4 Projektowane oznakowanie

Oznakowanie pionowe i poziome dla przedmiotowego odcinka drogi nalezy
wylkonaé zgodnie z Rozporzadzeniem Ministrow Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakow i sygnatow drogowych, z dnia 31
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lipca 2002r., Dziennik Ustaw Nr 170, poz. 1393, z uwzglgdnieniem zatgcznikow od 1
do 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 02 lipca 2003 roku, w sprawie
szczegolowych warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach, Dziennik Ustaw — zatgcznik do DZ.U.Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia
2003 roku, na podstawie zatgczonych rysunkéw planu sytuacyjnego.

4.1 Projektowane oznakowanie pionowe

Wszystkie nowoprojektowane znaki pionowe na ulicach nalezy wykonac w grupie
snakéow mini i matych. Znaki mini nalezy zastosowac¢ na ul. Zablocie (znaki D-1)
pozostale znaki nalezy wykona¢ w grupie matych. Tarcze znakow, tablic i tabliczek
nalezy wykonaé jako profilowane z blachy stalowej ocynkowanej grubosci 1,5 mm.
Krawedz tarcz znakéw musi by¢ usztywniona na catym obwodzie poprzez dwukrotne
wywinigcie.

W celu zapewnienia widoczno$ci znaku pionowego Z odlegtosci pozwalajacej
kierujgcemu pojazdem jego spostrzezenie, odczytanie i prawidlowa reakcje, do
wykonania lic znakéw nalezy zastosowa¢ materiaty odblaskowe. Lica wszystkich
znakow nalezy wykona¢ z folii odblaskowej typu Il mikropryzmatycznej PN EN
12899 o gwarancji 10-letniej z minimalnym wspofczynnikiem odblaskowosci dla folii
bialej na poziomie 250 cg/Lux/m*. Lica nalezy wykonac¢ z jednego kawatka folii.

Symbole znaku nalezy wykona¢ metoda technologii druku o trwatosci i
odpornoéci na promieniowanie UV odpowiednich dla typu i rodzaju folii.

Tarcze znakow nalezy wyposazyé w poprzeczne profile montazowe stuzace do
mocowania uchwytéw uniwersalnych na dowolng $rednice stupka, lub tasm
stalowych nierdzewnych.

Stupki pod znaki nalezy wykona¢ z rur stalowych ocynkowanych 60 mm z
kotwa uniemozliwiajaca jego obrécenie, grubosé scianki min. 3,2 mm.

Kazde elementy wsporcze przy tablicach U-4 i U-6 na projektowanych wyspach
oraz stupki blokujace U-12¢ powinny zosta¢ zamocowane w gniazdach do szybkiego
montazu i demontazu z zeliwa sferoidainego RS katalog IPL GROUP — lub
réownowazne, z zachowaniem wszelkich wtasnosci materiatowych i technicznych
produktow

4.2 Projektowane oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sig dobrag widocznoscig w
ciagu catej doby, wysokim wspolczynnikiem odblaskowoéci, odpowiednig
szorstkoscia, odpowiednig, trwaloscig, odpornoécia na scieranie | zabrudzenie.

Oznakowanie poziome — bezposrednio na nowej nawierzchni wykonaé docelowe
oznakowanie cienkowarstwowo, nastepnie po uplywie ok. 1 miesigca ponownie
grubowarstwowe z masy chemoutwardzalnej nakladanej warstwg grubosci od 1,8
mm do 3,0 mm (mierzone na mokro) z mikrokulkami szklanymi.

4.3 Projektowane urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na wszystkich wyspach kanalizujacych postawiono tablice U-4b i U-6a ze znakami
C-9.
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A4 Projektowane bariery ochronne

W ramach budowy estakad kolejowych zaprojektowano bariery ochronne stalowe,
betonowe oraz ostony U-15a. Wymagania w stosunku do barier zamieszczono w
SST. Doktadna lokalizacia barier zostata przedstawiona na projekcie statej
organizacii.

Poziom powstrzymywania barier

Poziomy powstrzymywania barier zostaly wyznaczone w oparciu o ,Wytyczne
stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych. Dla poziomow
zagrozenia wyodrebnionych w ramach budowy estakad przyjgto poziom
powstrzymywania barier stalowych N2 | H2 dla barier betonowych.

Szervokosci pracujace barier

Wyodrebniono nastepujace szerokoéci pracujace dla barier: W2 bariery stalowe i W1
bariery betonowe zgodnie z projektem statej organizacji ruchu.

5  Termin wprowadzenia projektowanej organizacji ruchu

Przewiduje sig, Ze projektowana inwestycja bedzie zrealizowana w latach 2014 —
2015, w zwigzku z powyzszym nalezy przewidywac, ze projektowana organizacja
ruchu zostanie wprowadzona w 4 kwartale 2015 roku.
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SPIS RYSUNKOW
L.p Rys nr Tytul
1 1.00 Plan orientacyjny | B
2 2.01-2.02 Projekt stalej organizacji ruchu B
3 51~-5.3 Przekroje Charakterystyczne
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Budowa lacznicy kolejowej Krakow Zablocie — Krakow Krzemionki
Etap I
~ Projekt budowlany

1 Informacje Ogélne

1.1  Przedmiot Opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest Projekt Architektoniczno — Budowlany
branzy drogowej wykonywany w ramach przedsigwzigcia p.n. Opracowanie
dokumentacji projektowej dla zadania pn. ,Budowa facznicy kolejowej Krakow
Zabtocie — Krakow Krzemionki”

1.2  Podstawa Opracowania

Podstawg niniejszego opracowania jest Umowa nr 90/1 03/0068/11/Z/l z dnia
19.42.2011r, zawarta pomigdzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ul. Targowa 74, 03-
734 Warszawa w imieniu, ktérej dziata: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum
Realizacji Inwestycji ul. Targowa 74, 03 — 734 Warszawa a Halcrow Group Limited
Flms House 43 Brook Green London W6 7EF UK.

1.3  Zamawiajgcy/Inwestor
Inwestorem przedsigwziecia jest:

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ul. Targowa 74,
03-734 Warszawa

Oddzial w Krakowie,
Plac Matejki 12
31-157 Krakow

1.4  Nazwa Jednostki Projektowej
Jednostka projektujaca jest:

Halcrow Group Sp. Z 0. 0.
Oddziat w Polsce
Ul Wspodlna 47/49,
00 — 684 Warszawa
Tel, +48 22 584 34 40
Fax. +48 22 584 34 60

1.5  Przedmiot Inwestycji

Przedmiotem inwestycji bedzie budowa potgczenia tacznica, kolejowa linii kolejowej
nr 91 Krakéw Glowny — Medyka z linig kolejowa nr 603 Krakéw Prokocim — Krakow
Bonarka.

1.6  Zakres Inwestycji

Zakresem inwestycji objety jest istniejacy przystanek osobowy Krakow Krzemionki,

przystanek osobowy Krakow Zabtocie oraz linie kolejowe nr 91 Krakow Gtéwny —

Medyka, linia kolejowa nr 94 Krakow Ptaszow — Oswigcim oraz linia kolejowa nr 603

Krakow Prokocim — Krakow Bonarka.

Inwestycja bedzie realizowana w zakresie: S
[t
o]

Halcrow Group Sp. z 0.0. Oddzial w Polsce ul. Wspdina 47/49, 00-684 Warszawa -\ 5

\
,




Budowa tgeznicy kolejowej Krakow Zablocie — Krakow Krzemionki
Ztap 1
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o Ultadu torowego i odwodnienia torow.
o Obiektow inzynieryjnych.

o Obiektow drogowych.,

o Urzgdzen sterowania ruchem.

o Sieci trakeyjnej.

o Sieci elektroenergetyczne;.

o Sieci telekomunikacyjnych.

o Sieci sanitarnej i odwodnienia terenu.
o Sieci wodociggowe;.

o Sieci gazowej.

o Perondw, matej architektury.

o  Obiektow kubaturowych.

o Ekranow akustycznych.

o Nasadzen.

Granice opracowania (okreslone w kilometrach danej linii kolejowej) pokrywaja, sie z
liniami rozgraniczajacymi wskazanymi w czg$ci rysunkowej opracowania oraz z
miejscem, od ktdrego nastgpuje poczatek projektowanego lgcznika torow 1 i 2 na
linii kolejowej nr 94. Powyzsze granice sg okreslone nastepujaco:

Poczatek opracowania na linii kolejowej nr 91 —km 1 + 946,05.
Koniec opracowania na linii kolejowej nr 603 — km 6 + 716,88.
Na linii kolejowej nr 94 — poczatek regulacji km 0 + 937,92.

1.7 Lokalizacja Inwestycji

Inwestycja jest zlokalizowana pomigdzy punktami: przystanek osobowy PKP Krakow
Zablocie, stacja kolejowa Krakow Bonarka, stacja kolejowa Krakow Ptaszow. Obszar
ten ograniczony jest od strony potudniowo — zachodniej Wzgdrzem Lassoty wraz z
nowymi przystankami kolejowymi w rejonie Hali Targowej Grzegorzki i ulicg
Powstancéw Wielkopolskich oraz istniejacym przystankiem Krakow Krzemionki.

1.8  Cel Inwestycji

Celem przedsiewzigcia jest umozliwienie bezposredniego polgczenia ze stacjg
Krakow Gléwny pociagow jadacych z kierunku Zakopanego i zachodu z Kierunku
Skawiny | Oéwiecimia oraz pociagdw wyjezdzajacych ze stacji Krakow gtowny w w/w
kierunkach.

Inwestycja ma zapewnic:

o Poprawienie jakoéci ustug transportowych, przez skrocenie czasu jazdy oraz
zwiekszenie natezenia ruchu pasazerskiego jak rowniez czestotliwosci jazdy
pociggow.

o Podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu.

o Stymulacje rozwoju ekonomicznego na poziomie regionalnym i krajowym oraz
we wspélnym interesie UE i Polski wspiera¢ bardziej ekonomiczne |
niezawodne ustugi transportowe oraz zwrécenie szczegolnej uwagi na
efektywno$é operatorow kolejowych oraz interperacyjnosé kolei z innymi

srodkami transportu. &
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Budowa fgeznicy kolejowesj Krakow Zablocie — IKrakéw Krzemionki
Etap 11
Projekt budowlany

Obnizenie kosztow kolejowych ustug transportowych oraz racjonalizacje
uzytkowania infrastruktury kolejowej.

Po  zakonhczeniu  projektu  podniesienie efektywnosci  uzytkowania  linii
kolejowych, przez wprowadzenie nowego europejskiego taboru kolejowego.

Zwigkszenie atrakeyjnoéci regionu poprzez uruchomienie sprawniejszych
potaczen pasazerskich dla turystow odwiedzajacych Krakow i migjsca cisle
zwigzane z pobytem Jana Pawta Il w Polsce.

Zahezpieczenie srodowiska naturalnego wzdiuz linii kolejowej oraz eliminacja
barier architektonicznych dla niepethosprawnych.

Materiaty wyjsciowe

Umowa nr 90/103/0068/11/Zf1 z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa

Studium Wykonalnosci budowy tgcznicy kolejowej Krakow Zabtocie — Krakow
Krzemionki - listopad 2007

Decyzjia nr  00.BM.6665-1-6-08 Regionalnego Dyrektora  Ochrony
Srodowiska w Krakowie z dnia 15 stycznia 2009 o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia,

Katalog typowych konstrukeji nawierzchni podatnych i poétsztywnych”,
Transprojekt Warszawa 1997 r.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej] w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie z dnia 2 marca 1999 r. Wyniki inwentaryzacji stanu istniejgcego.

Decyzja nr  OO0.BM.6665-1-6-08 Regionalnego Dyrektora  Ochrony
Srodowiska w Krakowie z dnia 15 stycznia 2009 o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia oraz decyzja
zmieniajgca nr 00.4201.2.2012.AG Regionalnego Dyrektora Ochrony -
Srodowiska w Krakowie z dnia 24.08,2012
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Budowa lacznicy kolejowej Krakow Zabtocie - Kralkow Krzermionki
Etap 11
Projekt budowlany

. Inwentaryzacja stanu istniejgcego

2.1 Ogdlna charakterystyka terenu

Ro.cpdtrywana linia kolejowa usytuowana jest w centrum Krakowa, na wysokim
hasypie z licznymi wiaduktami kolejowymi i mostem na Wisle. Migdzy ulicg Lubicz
(poczatek stacji Krakow Gtowny), a ulicg Grzegorzecka, w bezposrednim
sasiedztwie wystepuje zwarta zabudowa mieszkaniowa i zabytkowe obiekty
sakralne. Od strony ulicy Kopernika do ulicy Grzegorzeckiej linia kolejowa jest
oddzielona od zabudowy mieszkaniowej wysokim murem oporowym oraz ulicg Blich.
Od ulicy Grzegorzeckiej do ulicy Miodowej, po prawej stronie nasypu kolejowego,
znajduje sie zabudowa gospodarcza i mieszkaniowa, a po lewej stronie: plac
targowy, hala lodowiska | zagospodarowanie sportowe.,

Od ulicy Miodowej do ulicy Podgdrskiej, po prawej stronie nasypu, zhajduje sig ulica
Halicka, przy ktérej usytuowana jest zabudowa mieszkaniowa i biurowa. Po lewej
stronie nasypu jest Cmentarz Zydowski. Za mostem na Wisle, od ulicy Zablocie do
ulicy Traugutta, usytuowany jest przystanek osobowy PKP Krakow Zablocie
przeznaczony dla pociggdw regionalnych. Perony wysokie 0,86m, sa
naprzeciwlegte, z dojéciem schodami na obu koricach tych perondw. Konstrukeja
perondw to szkieletowo — plytowa. Po prawej i po lewej stronie hasypu kolejowego
wystepuje zabudowa gospodaroza

Od przystanku osobowego do ulicy Dekerta, po prawej stronie nasypu, znajdujg sig
tereny zielone, ogrédki przydomowe, a nieco dalej zabudowa mieszkaniowa. Po
lewej stronie nasypu sg zabudowania gospodarcze. Od ulicy Dekerta do ulicy
Powstancow Wielkopolskich i ulicy Wielickiej znajduje sig budynek zabytkowy
(murowany dwukondygnacyjny). Od ulicy Wielickiej do stacji Krakow Bonarka
przebiegaja rownolegle 2 tory linii Krakéw Prokocim — Krakéw Bonarka i 2 tory linii
Krakéw Plaszow — Oswigcim. Na poczatkowym odcinku tory znajdujg sie w nasypie,
a na dalszym odcinku w przekopie. Przy torach linii Krakoéw Plaszow — Oswigcim
istniejg  perony jednokrawedziowe przystanku osobowego Krakéw Krzemionki.
Po prawej stronie toréw linii Krakéw Prokocim, wzdtuz pasa kolejowego przebiega
jezdnia ulicy Powstancow Slaskich, a po lewej stronie torow linii Krakow Praszow —
Oswiecim ulica Za Torem oraz ogrodki dziatkowe.

Przedstawiona w dalszej czeéci opracowania inwentaryzacja Istniejacego
zagospodarowanie terenu w rejonie przedmiotowych ulic zostato opisane na
postawie wizji lokalnej.

2.2 Inwentaryzacja ulicy Za Torem

Ulica Za Torem jest zlokalizowana na wysokim nasypie i faczy parking ZGK
z Aleja Pod Kopcem. Na odcinku objetym przebudowa ulica Za Torem sgsiaduje z
terenami kolejowymi — od strony poéinocnej, oraz z terenami zamknigtymi bez
zabudowy — od strony poludniowe;j.

Istniejgca nawierzchnia przedmiotowej ulicy wykonana jest z masy bitumicznej
o szerokosci 5,5 m. Nawierzchni jest w ztym stanie technicznym uniemozliwiajgcym
bezpieczne uzytkowanie (wystepujg liczne spekania, zapadnigcia, ubytki ziaren na
krawedzi itp.). Ulica zabezpieczona jest od strony linii kolejowej stalowymi barierami

ochronnymi. Ulica Za Torem potaczona jest z ciggiem pieszo-rowerowym, w ktorego
rejonie znajduje sig ktadka dla pieszych nad jezdnig tej ulicy oraz linig ko!ejowa
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Ulica jest ograniczona od strony linii kolejowe] bariera ochronng stalowa. Na ulicy
znajduja sie progi zwalniajgce.

W pasie drogowym omawianej ulicy wystgpuje nastepujaca infrastruktura
techniczna:

o Napowietrzna linia energetyczna.

o Podziemne sieci: energetyczne, telekomunikacyjne, sanitarne.

2.3 Inwentaryzacja ulicy Plac Przystanel

Przedmiotowa ulica Plac Przystanek zlokalizowana jest w rejonie istniejacego
peronu linii 603, przy skrzyzowaniu ulic Za Torem z Aleja Pod Kopcem oraz ulica
Lanckronska. W okolicy placu wystepuje zabudowa mieszkaniowa oraz zabudowa
uzytecznoéci  publicznej  (dworzec  kolejowy). Jezdnia  Placu  Przystanek
fragmentarycznie ograniczona jest kraweznilkami, szeroko$é jezdni wynosi 5,50 -
6,00m. W rejonie istniejacego dworca kolejowego znajduje sig obustronny chodnik o
zmiennej szerokoséci. Nawierzchnia bitumiczna, w stanie zlym, wystepuja na niej
liczne spekania, ubytki, widoczne slady napraw. Odwodnienie jezdni w rejonie
dworca i budynku mieszkalnego realizowane jest za pomocag kanalizacji deszczowej,
na pozostatej czesci woda odprowadzana jest na przylegly teren. W pasie drogowym
omawianej ulicy wystepuje nastepujaca infrastruktura techniczna:

o Podziemne sieci: energetyczne, telekomunikacyjne, sanitarne, gazowe.

o Oswietlenie uliczne.

2.4 Inwentaryzacja  skrzyZowania  ulic Powstancow
Wielkopolskich — Powstancow Slaskich z ulica Wielicka i
Limanowskiego

Przedmiotowe skrzyzowanie jest skrzyzowaniem skanalizowanym ulic klasy G.
Sterowanie skrzyzowania odbywa sie za pomoca sygnalizacji $wietlnej.
Wzdiuz ciggu ulic Wielickiej - Limanowskiego jest zlokalizowane forowisko
tramwajowe. Skizyzowanie otoczone jest gldwnie zabudowg ustugowa. Od strony
wlotéw Limanowskiego - Powstancéw Slaskich znajduje sie kapliczka. Jezdnie
skrzyzowania ograniczone sg kraweznikami, odwodnienie za pomocg kanalizacji
deszczowej. Na skrzyzowaniu znajduje sig wezet komunikacji zbiorowej
(autobusowej i tramwajowej), na kazdym wilocie znajduje sig przystanek
autobusowy. Peron tramwajowy zlokalizowany jest na wlocie ulicy Wielickie].
Nawierzchnia bitumiczna w stanie dobrym. Oznakowanie poziome jest w stanie
zlym, miejscami catkowicie niewidoczne. W rejonie omawianego skrzyzowania
wystepuje nastepujaca infrastruktura techniczna:
o Podziemne sieci: energetyczne, telekomunikacyjne, sanitarne, wodociggowe,
gazowe, trakcyjne.
o Oswietlenie uliczne, trakcja tramwajowa.
o Instalacje sterowania sygnalizacjq swietlng.

2.5 Inwentaryzacja okolic przystanku osobowego , Zablocie”

Za mostem na Wisle, od ulicy Zabtocie do ulicy Traugutta, usytuowany jest

przystanek osobowy PKP Krakow Zablocie dla pociggow regionalnych.
Na przystanku tym zastosowano perony wysokie 0,86 m, ktore usytuowano
naprzeciwleglte, z dojéciem schodami na obu koncach peronow. Konstrukqa

b
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perondw szkieletowo — plytowa. Po wschodniej stronie toréw usytuowana jest
nieuzywana hocznica kolejowa oraz zabudowa przemystowa a w rejonie przejscia
podziemnego dla pieszych na wysokosci ulicy lipowej zabudowa mieszkaniowa. Po
zachodniej stronie tordow w zasiegu planowane] budowy drog i ciggow pieszych
znajduje sie gldwnie zielen, W rejonie ul. Zablocie i Kacik projekiowany ukfad
drogowy koliduje z istniejaca zabudowg gospodarcza,

2.6 Isiniejace oznakowanie poziome

Istniejace oznakowanie poziome na rozpatrywanym odcinku drogi zostanie
usuniete z istniejacej nawierzchni (skrzyzowmne Powstancow Slaskich- Wielicka).
Na pozostatych obszarach objetych projektem nie wystepuje oznakowanie poziome.,

2.7 Istniejgce oznakowanie pionowe

Istniejace oznakowanie pionowe z uwagi na bardzo dobry stan przeznacza sig do
przefozenia. Wyjatkiem jest oznakowanie przeznaczone do usunigcia zgodnie z
projektem statej organizacji ruchu,

3 Projektowane zagospodarowanie terenu
3.1 Rozwigzania sytuacyjne projektowanych ulic

Uwagi ogolne

Wszystkie nowoprojektowane chodniki oraz nawierzchnie ulic zostaly dowigzane
wysokosciowo oraz sytuacyjnie do stanu istniejgcego.

Zgodnie z wymaganiami ZIKIT, zaprojektowano miejsca pizeznaczone do
parkowania rowerow. Miejsca te sg uwidocznione w czgsci rysunkowej opracowania.

Ulica Za Torem

Rozwigzanie sytuacyjne ulicy Za Torem w zasadniczymi przebiegu nie zostato
zmienione i zachowuje obecny uktad komunikacyjny. W ramach przedmiotowego
przedsigwzigcia planuje sie budowe chodnika dla pieszych o szerokosci 2,0m.
Chodnik ten jest zlokalizowany od strony linii kolejowej oraz spetnia funkcje dojscia
do oraz od parkingu zlokalizowanego przy ulicy Plac Przystanek do istniejacej ktadki
dla pieszych nad linig kolejows i Alejg Powstancow Slgskich. Zaprojektowany w
ramach niniejszego przedsiewziecia chodnik zostat oddzielony od jezdni
kraweznikiem 20x30 oraz $ciekiem wykonanym z kostki betonowej. W celu
umozliwienia dostawienia kraweznika i Scieku, przewidziano frezowanie istniejgce;
nawierzchni na szerokosci 1,0m.

Ulica Za Torem jest odwadniana do kanalizacji ogélnosptawnej. Lokalizacja wpustow
zostata uwidoczniona na planie sytuacyjnym oraz na przekroju podtuznym.

Ulica Plac Przystanek
Rozwigzanie sytuacyjne ulicy Plac Przystanek zachowuje obecny uktad

komunikacyjny. Przewidziano budowe drogi wzdtuz budynku usytuowanego : na.

dziatkach nr 77/2 i 76/2. Droga ta bedzie peini¢ funkcje obstugi fbudynku
zlokalizowanego na tych dziatkach oraz bgdzie petni¢ funkcjg drogi pozarowej.
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Budowa lgeznicy kolejowej Krakow Zablocie — Krakow Krzemionki
Etap
Projekt budowlany

Uksztaltowanie chodnika w okolicach ulicy Plac Przystanek dostosowano do
niwelety ulic oraz do rzednych wysokosciowych na projektowanych schodach
prowadzgcych do przejscia podziemnego.

Ulica Plac Przystanek jest odwadniana do kanalizacji ogdlnosplawnej. Lokalizacja
wpustow zostata uwidoczniona na planie sytuacyjnym oraz na przekroju podiuznym.

Droga wewnetrzna or 01 (DW-01) - dojazd do_hali_operacyinei pizy p.o.
Zabtocie i droga wewnetrzna nr 02 (DW-02) - cigg pieszo-jezdny

Dojazd do hali operacyjnej dla p.o. Zablocie (strona potnocna linii kolejowej) zostat
zaprojektowany w nawigzaniu do istniejacego osiedla mieszkalnego Garden
Resindence, planowanego przediuzenia przejécia podziemnego dla pieszych pod
nasypem kolejowym, funkcjonalnosci hali operacyjnej, planowanej dobudowy peronu
na p.o. Zablocie oraz istniejacego ukiadu ulic Lipowej, Przemystowej oraz Zabtocie.
Dojazd do hali operacyjnej zostat tak zlokalizowany, aby w jak najmniejszym stopniu
kolidowat z zagospodarowaniem terenu w obrebie osiedla Garden Residence a
jednoczesnie mogla by¢ zachowana whasciwa szeroko$C ciagu pieszego przy
przejéciu podziemnym dla pieszych.

W ramach przedsiewziecia, na skrzyzowaniu ulic Lipowa — Przemysfowa oraz drogi
wewnetrznej DW-01 zaprojektowano tréjwlotowe rondo z przejezdnym pierscieniem
o szerokosci 3,0m i jezdng o szerokosci 5,0m. Geometria ronda zostala tak
dopasowana do istniejgcego uktadu, aby jego zmiany byly mozliwie mate, a wigzaty
sie jedynie z remontem istniejacych elementoéw infrastruktury drogowej.

Na ulicy Przemystowe] zaprojektowano nowe przejécie dla  pieszych
o szerokosci 4,0m.

Po stronie potudniowej, wzdiuz linii kolejowej zaprojektowano ciag pieszo-jezdny
(DW-02) zapewniajacy mozliwos¢ obstugi eksploatacyjnej budynku P.O. Zabtocie
oraz taczacy podziemne przejscie dla pieszych z projektowanym parkingiem przy
ulicy Zabtocie. Cigg ten ma kontynuacjg po stronie pétnocnej linii kolejowej i
przebiega wzdtuz tej linii az do podziemnego przejécia dla pieszych. Szerokosd
ciggu pieszego wynosi 2,0m,

Po prawej stronie toréw zaprojektowano ciag pieszy umozliwiajacy polaczenie
pomiedzy koficami ul. Zabtocie, a projektowana halg operacyjng. Przy styku ulic.
Kacik i Traugutta zaprojektowano miejsca postojowe oraz przewidziano miejsce pod
projektowane urzadzenia elektroenergetyczne. Wzdluz ulicy dojazdowej do hali
operacyjnej zaprojektowano miejsca postojowe dla samochoddéw osobowych oraz
zatoke postojowa.

Droga wewnetrzna DW-01 oraz rondo sg odwadniane do kanalizacji ogolnosptawnej.
Lokalizacja wpustéw dla ww. drég i ronda zostala uwidoczniona na planie
sytuacyjnym araz na przekroju podtuznym.

3.2 Rozwiazania wysokoéciowe projektowanych ulic

Plac Przystanek
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Budowa lgcznicy kolejowej Kralkdw Zablocie - Irakdw iKrzemionki
Etap
___Projekt budowlany

Rozwigzanie wysokosciowe zostato dostosowane do isthiejacego
zagospodarowania terenu.

W celu doprowadzenia do normatywnego pochylenia podiuznego skrzyzowania ulic
Plac Przystanek, Za Torem - Alejg Pod Kopcem, niweleta Ulicy Plac Przystanek w
tym rejonie zostala podniesiona o 0,5 m i tym samym uzyskano pochylenie podtuzne
o wartosci 3%, (w stanie istniejgcym pochylenie wynosito 6 %). Zaprojektowano
pochylenia niwelety o spadkach 3% 4,90%,1,5%,4,2% oraz 1,10 %. Ponadto
wpisano fuki pionowe o wartosciach R=1200m, R=300m, R=1000m oraz R=300m.

Droga wewnetrzna nr 01 (DW-01) ~dojazd do hali operacyinej

Profil podiuzny dojazdu do hali operacyjnej w obu wariantach zostat dostosowany do
rzednych schoddw przy wyjsciu z przejscia podziemnego oraz do rzednych
powierzchni uzytkowej zlokalizowanej w hali operacyjnej. Zaprojekfowano
pochylenia niwelety o spadkach 2,0%, 2,80%, 1,50% 0,30% oraz 0,80%. Ponadto
wpisano tuki pionowe o wartosciach R=1000m, R=4000m i R=1500m.

Rozwigzanie sytuacyjne i wysoko$ciowe ronda na poczatku opracowania DW-01
nawigzuje do istnigjgcego polozenia ul. Lipowej i Przemystowe] oraz
nowoprojektowanej DW-01.

3.3 Parametry projekiowanych ulic
Plac Przystanek
Klasa ulicy D
Predkosc¢ projektowa 30 km/h
Predkos¢ miarodajna 50 km/h
Szerokosé jezdni 6,0m
Szerokosé chodnikow 2,0m
Kategoria ruchu KR3
PDW-01 — dojazd do P.O. Zablocie
Klasa ulicy L.
Predkos¢ projektowa 50 km/h
Predko$¢ miarodajna 50 km/h
Szerokosc jezdni 6,0 m
Szerokos¢ chodnikéw 2,0m
Kategoria ruchu KR3

4 Projektowane oznakowanie

Oznakowanie pionowe i poziome dla przedmiotowego odcinka drogi nalezy
wykona¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministrow Infrastrukiury oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych, z dnia 31
lipca 2002r., Dziennik Ustaw Nr 170, poz. 1393, z uwzglednieniem zatgcznikow od 1
do 4 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 02 lipca 2003 roku, w sprawie

szczegolowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatdw drogowych:.oraz -

{
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Budowa lqcznicy kolejowe] Krakdw Zablocie -- Irakow Krzemionki
Etap
_ Projekt budowlany

urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach, Dziennik Ustaw ~ zatgeznik do DZ.U.Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia
2003 roku, na podstawie zalgczonych rysunkow planu sytuacyjnego.

4.1 Projektowane oznakowanie pionowe

Wszystkie nowoprojektowane znaki pionowe na ulicach nalezy wykonac w grupie
znalow matych.

W celu zapewnienia widocznosei znaku pionowego z odleglosci pozwalajace;
kierujacemu pojazdem jego spostrzezenie, odczytanie i prawidlowg reakcjeg, do
wykonania lic znakéw nalezy zastosowaé materialy odblaskowe. Do wykonania lic
znakow nalezy zastosowac folie odblaskowa, typu 1. Dla znakow dla A-7, B-20, D-6,
D-15 obowigzuje folia typu 2.

4.2 Projektowane oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowaé sig dobrg widocznoscia w
ciggu catej doby, wysokim wspotczynnikiem odblaskowoéci, odpowiednig
szorstkoscig, odpowiednig trwatoscia, odpornoscig na $cieranie i zabrudzenie.
Oznakowanie poziome na ulicach nalezy wykona¢ z mas chemoutwardzalnych jako
grubowarstwowe ,strukturalne”.

4.3 Projektowane urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu

Na wszystkich wyspach kanalizujgcych postawiono stupki przeszkodowa U-5b ze
znakami C-9.

4.4 Projektowane bariery ochronne

W ramach budowy estakad kolejowych zaprojektowano bariery ochronne stalowe i
betonowe. Wymagania w stosunku do barier zamieszczono w SST. Doktadna
lokalizacja barier zostala przedstawiona na projekcie statej organizacii.

Poziom powstrzymywania barier

Poziomy powstrzymywania barier zostaly wyznaczone w oparciu o ,Wytyczne
stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych. Dla poziomow
zagrozenia wyodrebnionych w ramach budowy estakad przyjgio poziom
powstrzymywania barier stalowych N2 | H2 dla barier betonowych.

Szerokosci pracujgce barier
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Budowa lacznicy kolejowej Krakow Zablocie - IKrakow Krzemionki
Etap Il
Projekt budowlany

Wyodrebniono nastepujace szerokosci pracujace dla barier: W2 bariery stalowe i W1
bariery betonowe zgodnie z projektem statej organizaciji ruchu.

5  Termin wprowadzenia projektowanej organizacji ruchu

Przewiduje sig, ze projektowana inwestycja bedzie zrealizowana w latach 2014 -~
2015, w zwigzku z powyzszym nalezy przewidywac, Zze projektowana organizacja
ruchu zostanie wprowadzona w 4 kwartale 20156 roku.

E..
e
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Budowa lacznicy kolejowej Krakow Zablocie - [rakow Krzemionki
Etap
Projekt budowlany

SPIS RYSUNKOW

L.p Rys nr Tytud
1 1.00 Plan orientacyjny
2 2.01-2.02 Projekt stalej organizacji ruchu
3 51-5.8 Przekroje Charakterystyczne
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