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W uzupelnieniu odpowiedzi z dnia 13 lutego 2008 r. na Pana interpelacje w sprawie
rozwiazan komunikacyjnych na rondzie Grzegérzeckim, zgloszong na XXXIII Sesji Rady
Miasta Krakowa w dniu 23 stycznia 2008 r., uprzejmie informuje:

Rozwigzania techniczne aktualnie realizowanej inwestycji, polegajacej na budowie
Krakowskiego Szybkiego Tramwaju (KST) od Petli Kamiennej do ronda Grzegérzeckiego,
byly konsultowane ze specjalistami (réwniez zagranicznymi) i uzgadniane we wszystkich
fazach przygotowania do realizacji, poczawszy od faz przedprojektowych. Jest to
powszechnie stosowane postgpowanie przy planowanej realizacji skomplikowanych zadan.
Analizy studialne i badania przedprojektowe stanowia wiarygodne dane dotyczace
mozliwosci powstania budowli w zalozonym ksztalcie, a wykonywany pézniej projekt
budowlany bazuje na analizach dokonanych we wczesniejszych stadiach.

Kazde z podejmowanych dziatan inwestycyjnych musi by¢ (i tak jest réwniez w
przypadku budowy Krakowskiego Szybkiego Tramwaju) zgodne z dlugofalowa polityka
rozwoju aglomeracji miejskiej, ktéra w przypadku Miasta Krakowa okreslajg w zakresie
komunikacji nastgpujace dokumenty:

* Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta
Krakowa, ‘

e Strategia Rozwoju Miasta Krakowa,

¢ Polityka Transportowa Miasta Krakowa.

Wszystkie wykonywane opracowania studialne - uwzgledniajace przyjety model
funkcjonalny systemu transportowego Miasta, zaktadajacy uktad promienisto — obwodowy -
wskazuja na celowo$¢ stosowania rozwiazan dwupoziomowych w ciagu ulic III Obwodnicy,
ktére powinny stuzy¢ realizacji potaczen migdzydzielnicowych (transport indywidualny),
natomiast wewnatrz tego obszaru zaktada si¢ priorytet dla transportu zbiorowego.

Pomimo faktu, ze inwestycja pn. Krakowski Szybki Tramwaj byta dhlugo
przygotowywana, a jej realizacja napotykala na rdéznego rodzaju trudnosci, wykonane
wczesniej opracowania podlegaly nowym uzgodnieniom i wiasciwym do ich wymagan
zmianom, uwzgledniajacym m.in. uaktualnione prognozy natezenia ruchu na kolejne 20 lat.

Ksztalt wskazanego do realizacji w ramach przetargu ronda Grzegorzeckiego (w formie
skrzyzowania z wyspa centralng) okreslata opracowana w 2005 r. przez AACentrum sp. z 0.0.
koncepcja, ktéra posiadata wszystkie wymagane uzgodnienia. Kontrakt na budowe z
projektowaniem dotyczacy odcinka Petla Kamienna — rondo Grzegérzeckie (obszary 1, 4, 5,
16) zostal podpisany z konsorcjum firm Budimex Dromex S. A. i PeBeKa S.A. w dniu 3 lipca
2006 r. po ogloszonym przetargu i dhugotrwalym procesie wylaniania wykonawcy.
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Ostateczne warunki do projektowania przebudowy ronda Grzegérzeckiego zostaty ustalone w
dniu 14 grudnia 2006 r. na naradzie w Agencji Rozwoju Miasta S.A. z udziatem
przedstawicieli ARM S.A., Wydziatu Inwestycji UMK; Budimex Dromex, Zarzadu
Transportu Publicznego Wydzialu Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska UMK,
Krakowskiego Zarzadu Drog oraz Pelnomocnika Prezydenta Miasta Krakowa ds. Inwestycji
Strategicznych. Podczas tego spotkania zaden z jego uczestnikéw nie zglosit sugestii budowy
ronda dwupoziomowego.

W 2007 r. wprowadzono - do trwajacego juz kontraktu zmiane ksztattu ronda, tj. zamiast
pierwotnie planowanego skrzyzowania z wyspa centralng zadecydowano o budowie tzw.
»ronda turbinowego”. Dzigki dokonaniu takiej zmiany uzyskano nastepujace korzysci:

e zapewnienie zdecydowanie wigkszej akumulacji tramwajowej niz dla skrzyzowania z
wyspa centralng, co przy zalozeniu dwufazowe]j sygnalizacji bedzie gwarantowaé sprawne
funkcjonowanie i eliminacj¢ mozliwosci wzajemnego blokowania sie tramwajéw na tarczy
skrzyzowania,

® zapewnienie znacznie wigkszej powierzchni akumulacyjnej dla relacji skretnych ruchu
samochodowego, co ma istotne znaczenie dla uzyskama wlasciwej przepustowosci.
Spodziewana przepustowos$¢ dla relacji skretnych wynosi:

— wyspacentralna - 2000 pojazdéw umownych/godz.,

— rondo turbinowe - 4640 pojazdéw umownych /godz. (o 2640 pojazdéw WIQCC_])

e zwickszenie bezpieczenstwa ruchu pieszego poprzez zdecydowanie krétsze przejscia dla
pieszych (srednio o ok. 30%).

Wobec zgodnosci przyjetego rozwiazania z dlugofalowa polityka Miasta -w
dostosowaniu do najnowszych prognoz ruchu, a takze uzyskania przez wykonany projekt
wszelkich niezbednych uzgodnien, przebudowa ronda Grzegoérzeckiego jako ,ronda
turbinowego” jest uzasadniona.

Przeprowadzenie analizy zwiazanej z ewentualnym opracowaniem koncepcji budowy
ronda Grzegorzeckiego jako ronda dwupoziomowego wymagatoby uwzglednienia istotnych
negatywnych aspektow, tj.:

konieczne wyburzenia,

- niezgodnos$¢ z najbardziej ogdlng zasada pohtykl transportowej o niezwiekszaniu
przepustowosci ulic w srodmiesciu,

- absorbcja przez estakade ruchu z zewnatrz do centrum powodujaca zatloczenie
sasiednich skrzyzowan, w tym ul. Grzego6rzeckiej (uaktywnione skrety),

- zachgta (rowniez psychologiczna) do czestszych dojazdéw do $rodmiescia (co
wymaga ograniczenia) lub przejazdéw tranzytowych (co winno byé eliminowane),
bedaca konkurencja dla zbiorowego transportu,

- ucigzliwosci Srodowiskowe dla okolicznych mieszkaricow (zblizenie jezdni do
budynkéw, ograniczenia widocznosci z okien, ekrany akustyczne).

Wprowadzanie na aktualnym etapie zaawansowania rob6t jakichkolwiek zasadniczych
zmian moze skutkowa¢é szeregiem negatywnych dla Miasta czynnikdw:

e stratami ekonomicznymi zwigzanymi z faktem finansowania zadania ze $rodkow
EBOR i1 EBI (banki przestrzegajg zapisow kontraktu i rzadko zgadzaja sie na
wprowadzanie do nich zasadniczych zmian, a kazdorazowa zmiana wymaga ich
akceptacji), z kosztami mobilizacji Wykonawcy oraz kosztami powstawania kolejnej
wersji dokumentacji i ewentualnymi kosztami wypowiedzenia kontraktu,




e stratami czasowymi zwiqzanymi z koniecznoscia przeprowadzenia przygotowania
zupelnie nowej inwestycji i pozyskaniem nowych prOJektow zg6d, opinii oraz decyzji
administracyjnych,

~ ® ryzykiem niezrealizowania przebudowy ronda w bliskiej perspektywie czasowej - z
uwagi na konieczno$¢ poszerzenia zakresu inwestycji o nowy teren nieobjety wydana
decyzja WZIiZT, gdzie zasadne byloby nawet dokonanie wyburzen, a zatem
rozpoczgcia procedury uzyskiwania zgody wszystkich stron, ktérych dotyczy
inwestycja, co moze spowodowaé zablokowanie jej na dhugi okres.

Aktualnie inwestycja na rondzie Grzegérzeckim jest w fazie realizacji. W dniu
17 stycznia 2008 r. Wykonawcy przekazany zostal plac budowy dla tej czesci zadania KST.
Realizacja przebiegaé bedzie na zasadzie zgloszenia rob6t i zawiadomienia Wydziatu
Architektury i Urbanistyki UMK, ktéry pismem AU-01-4-JEA.73593-1246/07 z dnia
22 grudnia 2007 r. potwierdzit kompletno$¢ zlozonego wniosku w przedmiotowej sprawie
oraz poinformowal o braku przestanek do wniesienia sprzeciwu w drodze decyzji. Termin
zakonczenia realizacji zadania zostat wyznaczony, zgodnie z zapisami zawartego kontraktu,
na dzien 30 wrzesnia 2008 r.
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