PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

OR-03.0003.55.2014 Krakoéw, 05 MAR. 2015

Pan
Aleksander Miszalski
Radny Miasta Krakowa

W uzupelnieniu do odpowiedzi z dnia 4 lutego 2015 r. na Pana interpelacj¢ w sprawie
planowanej budowy parkingu podziemnego na pl. Inwalidow, zgloszong na sesji Rady Miasta
Krakowa w dniu 14 stycznia 2014 r., uprzejmie informuje.

Ad 1.

W sprawie zagospodarowania placu Inwalidow w Krakowic z pomnikiem Orla
Bialego 1 parkingiem podziemnym Zarzad Infrastruktury Komunalnej i1 Transportu
w Krakowie przeprowadzil konsultacje spoleczne w dniach od 4 kwietnia do 20 czerwca
2011 r., w oparciu o zarzgdzenie nr 639/2011 Prezydenta Miast Krakowa z dnia 13 kwictnia
2011 r. Podczas konsultacji zaprezentowano koncepcje, ktora powstala zgodnie z zalozeniami
przeprowadzonego konkursu. Koncepcja ta byla obiektem dalszych prac projektowych,
uszczegolowiajgeych przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne.

Pelny raport z przedmiotowych konsultacji dostgpny jest na stronie:

IKoneepeja_zagospodarowania_przestrzennepo Placu_Inwalidow w_Krakowie_z _pomnikic
m_Orla Bialego.html

Ad 2.

7 uwagi na fakt. ze budowa przedmiotowego parkingu nie jest zadaniem wpisanym
w aktualny budzet Miasta Krakowa oraz WPF i nie jest znany termin realizacji parkingu.
trudno obecnie podaé informacje jakie bedg oplaty. Mozna jedynic zalozy¢, ze poziom oplat
bedzie przyjmowany wedtug zasad obowiazujacych na parkingu przy Muzeum Narodowym.

Ad3i4.

W ramach przeprowadzonych na zlecenie ZIKiT badan, obejmujacych m.in. obszar
sektora wyznaczonego ulicami: Lea - Nowowiejska - Krolewska - Urzednicza. okreslono
wskazniki usrednionej zajetosci na poziomic 54,1 %. Oczekuje sig, ze planowane dzialania
skicrowane na ograniczenie dostepnosci miejsc postojowych w obrebie ulic, szczegdlnic na
chodnikach, w powigzaniu z konkurencyjng ceng za parkowanie zapewnig srednie
wykorzystanie parkingu na poziomie co najmniej 70 %.




Ad 5.

W Polityce Transportowej dla Miasta Krakowa. przyjetej uchwalg nr XVI11/225/07
Rady Miasta Krakowa z dnia 4 lipca 2007 r., wyznaczone zostaly cele i zalozenia Polityki
oraz Srodki ich realizacji, m.in. w obszarze parkowania. Jednym ze $rodkow realizacji
Polityki (punkt 4.4) jest ..Budowa parkingdw wielopoziomowych (w tym podziemnych)
w srodmiesciu, w celu przywracania pierwoinej funkcji ulic. Ich budowa nie powinna
awiekszal potencjalu parkingowego w obszarze Srodmiejskim, a byé ukierunkowana na
eliminacje parkowania przyulicznego, co stworzy lepsze warunki dla pieszych oraz dla
komunikacji publicznej”. Wraz z realizacja parkingéw podziemnych nalezy uporzadkowaéd
parkowanie na ulicach.

lezeli zalozenia powyzsze zostana zrealizowane, budowa parkingu nie powinna
wplyna¢ istotnie na ruch samochodowy w centrum, moze natomiast wplyna¢ na rozklad tego
ruchu na poszezegélnych elementach ukladu drogowego. Realizacja parkingu powinna
umozliwi¢ podjecie dzialan w kierunku ograniczenia miejsc postojowych przyjezdniowych
i przy krawegznikowych na ulicach wewnatrz 1T obwodnicy, a tym samym ograniczenie ruchu
na tych ulicach. Moze to spowodowaé niewielkie zmiany (wzrost) ruchu na Alejach Trzech
Wieszezow. Nalezy jednak zauwazy¢. ze réwniez obecnie ruch do centrum odbywa si¢
glownie z tego ciggu komunikacyjnego. a po wybudowaniu parkingu zmieni si¢ jedynie jego
kierunek — zamiast skrgca¢ w kierunku Starego Miasta niektore samochody bedg kierowac sic
w omawianym przypadku w strone ul. Krolewskie;j.

Ad 6.

Przeniesienie czeSei miejse  postojowych z obszaru centrum na parking na
pl. Inwalidow powinno wplynagé na zmniejszenie emisji komunikacyjnych w obszarze
wewnatrz II obwodnicy. natomiast zwickszenie emisji na obwodnicy niec powinno byé¢ istotnie
wigksze z powodow opisanych wyzej. Sam parking stanic si¢ oczywiscie nowym zrodiem
emisji zanieczyszezen. Poziom tej emisji, wplyw na otoczenie oraz dziatania zaradcze zostaly
okreslone w decyzji srodowiskowe;j.

Ad 7.
Planowany parking nie koliduje z lokalizacjg schronu przeciwlotniczego nr 9.
Inwestycja jest poza terenem zajetym pod schron.

Ad 8.

Realizacja parkingu wigze si¢ z koniccznoseia usuniecia 31 drzew oraz 21 krzewow.
Z tej liczby 15 drzew ocenionych zostalo jako drzewa o oslabionej Zywotnosci lub bedace
w zlym stanie, nie rokujgcym szans na przezycie.

Do Wydziatu Ksztaltowania Srodowiska nie wplynal dotychezas wniosek o usuniecie
drzew 1 krzewow kolidujgeych z planowang w tym micjscu inwestycjg. W przypadku
otrzymania wniosku o usunigcie drzew i krzewdw na omawianym terenie odbedzie si¢ wizja
lokalna, podczas ktorej zostanie wnikliwie oceniony aktualny stan drzew. Na tej podstawie
zoslanie podjeta decyzja o przesadzeniu, jezeli bedzie to mozliwe lub calkowitym usunieciu
drzew,

Ad 9.
Na kwote 60 mlIn zI brutto skladajg si¢ koszty budowy:
— parkingu podziemnego w wysokosci 38,7 min zl brutto.
— placu z pomnikiem w wysokosci 3.4 min zI brutto,
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— przebudowy ukladu drogowego, sygnalizacji $wietlnej. trakcji i sieci tramwajowej etc.
w wysokosci 18,3 min zl brutto.

Odnoszac te kwote do kosztow budowy parkingu w systemie .,Parkuj i jedz™ nalezy
zwrdci¢ uwage, ze koszt jego realizacji jest uzalezniony od wielu czynnikow w tym przede
wszystkim od przyjetej formy parkingu. Inna cena budowy bedzie dla parkingu wykonanego
w poziomie terenu o parametrach zblizonych do parkingu przy petli tramwajowej na
0s. Ruczaj, inny koszt budowy bedzie dla parkingu wielokondygnacyjnego, a jeszeze inny dla
budowy parkingu wiclokondygnacyjnego zbudowanego np. nad petlg tramwajowa. Dla tego
ostatniego cena w przeliczeniu na jedno miejsce postojowe moze dochodzi¢ nawet do
60 tys. zI. Warto zwroci¢ uwage, ze takg forme budowy parkingu dopuszcza m.in. plan
migjscowy dla Borku Faleckiego.

Nalezy ponadio zauwazy¢, ze parkingi budowane w systemie ..Parkuj i Jedz" sg
z zalozenia bezplatne. Natomiast parkingi podziemne budowane w sgsiedztwie centrum sg
wykorzystywane komercyjnie lub czgsciowo komercyjnie. Przynoszg dochody finansowe
z oplat za parkowanie, ktore rekompensujg (w dluzszym okresie czasu) koszty poniesione na
ich realizacje i utrzymanie. W przypadku parkingow ,Parkuj i Jedz” koszty ich budowy
i utrzymania wplywajg bezposrednio na wielkosé kosztow utrzymania transportu publicznego
I moga by¢ czgdciowo rekompensowane poprzez wzrost sprzedazy (w wyniku zakupu biletow
przez mnowych uzytkownikéw) lub podwyzkami cen biletéw komunikacji miejskie;j.
Poréwnujac koszty budowy parkingéw w centrum i parkingdw ,.Parkuj i Jedz” nalezy
rowniez powyzsze fakty bra¢ pod uwage.

Ad 10.

Zgodnie z przytoczonymi w punkcie 5. zapisami Polityki Transportowej realizacja
parkingu powinna zosta¢ polaczona z wprowadzeniem ograniczen w parkowaniu na ulicach
w obrebie I obwodnicy. w szczegdlnosei z eliminacjg miejsc postojowych zlokalizowanych
na chodnikach.

Ad 11.

Abonament mieszkanca, dzisiaj nabywany po cenie preferencyjnej w wysokosei 10 zl,
nie powinien stanowi¢ uprawnienia do parkowania w miejscu innym niz wskazany obszar
strely platnego parkowania. 7 parkingu pod pl. Inwalidow mieszkancy powinni mie¢
mozliwos¢ korzystania na zasadach okreslonych w cenniku. podobnie jak ma to miejsce
w parkingu przy Muzeum Narodowym.

Ad 12.

W Swietle wyjasnien wskazanych w odpowiedzi na pkt 9 oraz uwzgledniajac koszt
budowy parkingu przy Muzeum Narodowym w przeliczeniu na jedno miejsce nalezy uznac.
ze szacowany koszt budowy jednego migjsca dla planowanego wielokondygnacyjnego
parkingu pod pl. Inwalidow jest porownywalny. Wszystkie prace zwigzane z infrastruktura
drogowg., tramwajowa i instalacyjng w pewnym przedziale czasu i tak beda musialy zostac
wykonane, jak chociazby rewitalizacja nawierzchni pl. Inwalidow wraz z budowsg pomnika.,
czy wydluzenie peronu przystankowego (przystanek podwdjny). celem usprawnienia
komunikacji tramwajowej.

Ponadto na wysokie koszty wplywaja uwarunkowania, w tym przypadku koniecznosé
glgbokiego zejscia pod ziemie ze wzgledu na sgsiedztwo schronu (celem ochrony),
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sgsiedztwo parku (celem ochrony) oraz bliskos¢ ukladu komunikacyjnego ze wzgledu na
znajdujgcee si¢ uzbrojenie podziemne.

Ad 13.

Przejscie dla pieszych na ul. Krolewskiej, na wysokosci ul. Sienkiewicza zostanie
przesuni¢te na wysokos¢ ul. Pomorskiej (zaprojektowano wykonanie sygnalizacji swietlnej).
Uklad drogowy na zbiegu ulic: Pomorska - Krélewska - Lea — plac Inwalidow zostanie
przebudowany dla potrzeb obslugi komunikacyjnej parkingu. Zainstalowana sygnalizacja
swietlna zostanie skoordynowana z sygnalizacjg $wietlng dla ulic Krolewska - Aleje Trzech
Wieszezow - Karmelicka.

Ad 14,

Zgodnie =z zatwierdzong koncepcja peron tramwajowy zostanie poszerzony
oraz wydluzony. Zaplanowane zostalo odseparowanie torowiska od ruchu ogoélnego.,
a skret w lewo w ul. Pomorskg ma zosta¢ wykonany z pasa ruchu, a nie jak obecnie
z torowiska tramwajowego

Otrzymuja:

. Adresat

. Wydzial Gospodarki Komunalnej

. Wydzial Inwestycji

. Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie
. Wydzial Ksztaltowania Srodowiska

. Miejska Infrastruktura Sp. z o.0.

. Pelnomocnik ds. Ochrony Informacji Niejawnych

. Biuletyn Informacji Publicznej
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