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ZIKiT/S/104305/14/TU/73209 Krakéw, dnia 18.11.2014 r.

Dotyczy: wnioskn z dn. 04.11.2014 r. w sprawie koncepcji drogowej j dla projektu Krakdw — Nowa Huta
Przyszioei - pismo nr GP/T/PT-317/1238/14/AD 338230

Grontmij Polska Sp. z o.o.
Biuro Regionalne Poludnie
ul. Sokolska 65

40-087 Katowice

W nawiazaniu do pisma z dn. 04.11.2014 r. — znak GP/T/PT-317/1238/14/AD

338230, dotyczacego wstepnej koncepeji- uktadu drogowego dla projektu , Krakéw ~ Nowa

Huta Przyszlo$cei” — skorygowane opracowanie: rozw. sytuacyjnego w skali 1:5000, Zarzad

Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie przedstawia w ramach opinii

‘nastepujace uwagi do uwzglednienia na dalszym etapie projektowania:

1. Dot. komunikacji autobusowej: '

* Informujemy, Ze tut. Zarzad nie moze przedstawié na dzien dzisiejszy nowych tras
przejazdu linii autobusowych. Przebieg linii autobusowych bedzie uzalezniony
-od potokéw pasazerskich i potrzeb firm, ktére w tym rejonie beda funkcjonowac.

* Komunikacja zbiorowa bedzie prowadzona ulicami klasy Z i L, o jezdni szerokoéci

A 7,0m (min. 6,0 m) i odpowiedniej konstrukeji nawierzchni. ,

* Przystanki winny byé zlokalizowane w rejonie zakladéw pracy i instytucji, gdzie
beda wystepowaly duze potoki pasazerskie, lub w rejonie glownych ciggéw
picszych doprowadzajacych ruch z poszezegllnych firm do przystankéw.

* Przystanki moga byé sytuowane na pasie ruchu na drogach klasy L, a na drogach
klasy Z i wyzszych w zatokach. R :

2. Dot. wezla przesiadkowego: dworzec autobusowo tramwajowy oraz parkingu ,, P+R”

(rrzy ul. Rzepakowej):

* Projektowany uklad ,,P+R” nie spenia wymogow funkcjonalnosei. Uklad , P+R”
powinien by¢ ukladem zamknigtym tzn. kierowca wjezdza na parking, zostawia
samochdd i wybiera docelowy drodek transportu tramwaj, autobus, Niedopuszczalne
jest ,tranzyt” samochodéw w miejscu przesiadkowym P+R. Nalezy skorygowaé
uktad drog.

e Korzystniejszym  rozwiazaniem dla prowadzenia ruchu pasazerskiego
przesiadkowego bedzie zaprojektowanie zwartego i zintegrowanego ukladu
komunikacyjnego. '

* Jednoczednie zglaszamy, ze lokalizacja w/w dworca, petli tramwajowej i parkingu
P+R w bezposrednim polozeniu docelowego skrzyzowania ul. Igotomskiej
i ul. Rzepakowej, wymaga sprawdzenia w zakresie mozliwosci polozenia wzgledem
Ww/w skrzyzowania oraz podlaczenia do projektowanego ukladu drég publicznych.
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3. Dot ulicy Igolomskiej (wg rozwiqean na odcinku od istn. petli tramwajowej
do ul. Rzepakowej:

e Brak przedstawienia niezbednych zmian w dokumentacji dla rozbudowy ulicy
Igotomskiej. '

Informujemy, ze dla przebudowy ulicy Igotomskiej tut. Zarzad uzyskal Decyzj¢ ZRiD.
Wobec powyzszego wszystkie proponowane zmiany w dokumentacji dla docelowej o
ulicy Igolomskiej wymagaja uszczgblowienia rozwigzad  technicznych

i przedstawienia w tut. Zarzadzie do akceptacji. Rozwigzania winny by¢ opracowane

w sposéb umozliwiajacy wnikliwa analiz¢ poréwnawcza — w tym rozwigzania

syt.-wys. w skali 1:500. ' :

Niezbedne zmiany w dokumentacji dot. rozbudowy ul. Igotomskiej, po akceptacji

tut. Zarzadu, beda wymagaly uzyskania zamiennej Decyzji ZRiD.

o Jednoczeénie tut. Zarzad sugeruje wykorzystanie rozwiazan projektowych z projektu
rozbudowy ulicy Igolomskiej dla obslugi komunikacyjnej obszaréw wzdiuz
ul. Igotomskie;.

e Uzasadnienia wymagaja wprowadzone zmiany w ul. Igolomskiej, w tym
m.in. w zakresie powiazania z ulicami nr ,,7”.

e Dla projektowanych obiektéw inzynierskich w ciagu projekt. linii tramwajowej nalezy
sprawdzi¢ moZliwosci techniczne ich realizacji, w tym w obszarze pomigdzy
phn. strona docelowej ul. Igolomskiej a istn. linig kolejowa, a takze w obszarze
przekroczen istn. linii kolejowych nad ul. Igolomska.

4. Dot. parametréw dla ul. Igotomskiej:

' W projekcie rozbudowy ulicy Igolomskiej zostala przyjeta dla niej klasa G — glowna,

-z predkoscia proejktowa 60 km/h i miarodajng 80 km/h.

Jednoczeénie informujemy, ze w Studium wuwarunkowarn ikierunkow zagospodarowania
prazestrzennego M. KRAKOWA zostata zaklasyfikowana jako droga klasy GP.

5. Akceptujemy zaproponowane parametry projektowanych ulic klas L i D, przedstawione
w zal iabeli: , Zestawienie parametréw”. Dla wszystkich ulic klasy Z nalezy przyjac
szeroko$é pasa ruchu 3,50m.

Ponadto w uzupelnieniu  zglaszamy nastepujqce uwagi do  przedstawionego
opracowania (sytuacia w skali 1:5000): '

1. Dot. projektowanej linii tramwajowej: L

a) Brak wyjasnienia dla utrzymania przebiegu linii tramwajowej po péinocnej stronie Sy
ulicy klasy L nr ,,4” . o

W celu prawidlowej obshigi komunikacyjnej terenw/dziatek zlokalizowanych L

pomiedzy ul. Igolomska i ulica ,nr 4” poditrzymujemy stanowisko tut. Zarzadu

(zgloszone na spotkaniu w dn.24.10.14 r), by lini¢ tramwajowa poprowadzié . - .-

po poludniowej stronie ulicy ,nr 4”. Przy tak poprowadzonej linii tramwajowej

dojazdy do dziatek zlokalizowanych pomigdzy ulica ,,ar 4” i ul. Tgolomska ie bedg

kolidowaé z linia tramwajowa,.

W uzasadnieniu powyzszego wyjasniamy, Ze zjazdy z ul Igotomskiej na tereny

przylegle sa niezasadne ze wzglgdu na kategorig i klasg drogi (nawet. przed drogi

serwisowe — nie do zaakceptowania parametry drogi), a potaczenie dzialek z ulicg

.ot 47 powodowaé beda przecinanie linii tramwajowej, co bedzie skutkowal

utrudnieniami dla komunikacji miejskiej i zagraza bezpieczefistwu ruchu (o

jest to uwarunkowane ilo$cia zjazdow). e




b)
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Zaproponowane poprowadzenie linii tramwajowe] wzdhuz ulicy .nr 4”7 nie jest
rozwigzaniem prawidtowym. Linia tramwajowa przecina jezdnie zaraz przy proj.
rondach, co bedzie skutkowalo tym, ze samochdd cheacy WJechac na rondo bedzie
automatycznie blokowat przejazd tramwaju.

Przebieg linii tramwajowej nalezy poprowadzié¢ w taki sposob by nie byla odginana
w rejonie skrzyzowan (winna przebiegaé po linii proste;).

Dot. projektowanych ulic, skrzyzowan, obstugi komun. obszarow:

a)

b)

0
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g)
h)
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k)

y

Brak informacji na temat przejazdéw kolejowych tzn. w ktérych miejscach pozostana
przejazdy kolejowe, ktére sg likwidowane. Ponadto brak informacji na temat
zabezpieczenia przejazdow kolejowych 1 wptywu na ruch samochodowy.

Brak informacji o ciagach pieszych wzdtuz projektowanych drég. Nalezy przewidziec

budowe chodnikow wzdhuz projektowanych ulic.

Brak przedstawionych parametrow dla ulicy ,,nr 177,

Ronda nalezy projektowaé w taki sposéb aby réwnomiernie roztozy¢ wloty.

Parametry rond winny by¢ dostosowane do przejazdéw pojazddéw przewidywanych

dla proj. uktadu drogowego (np. dla autobuséw KMK, dla samochodéw cigzarowych

lub innych). Dla powyzszego nalezy opracowac / sprawdzi¢ przejezdnosé.

W sposdb czytelny winien byc zaznaczony uklad drdg istniejacych, ktére laczg

si¢ z ukladem projektowanym lub pozostajq bez zmian.

Brak inf. na temat rozwigzaf dot. istniejacych — pozostajacych obiektéw — w jaki

sposob dojazdy do nich beda mogly si¢ polaczyé z ukladem projektowanym.

Wskazane jest przewidzenie miejsca do pomiaru samochoddw cigzarowych — waga.

Nalezy przewidzie¢ parking dla Tirdw w zwiazku z Planowanym Centrum

Logistycznym — miejsca postojowe niezbedne zgodnie z przepisami dot. czasu postoju

dla kierowcow (dodatkowo rozwazy¢ zaplecze sanitarne).

Brak inf. dot. polgczenia projektowanej ulicy ,,nr 17 (Z 2x2) z pozostalg siecig drog

na zkresach opracowania. W przypadku wykonania etapowania projektowanej ulicy

nalezy zapewni¢ mozliwoé¢ zawracania dla kierowcow lub przejazd droga

0 odpowiednich parametrach. Nie preferuje sie wjazdu pojazdéw ci¢zarowych

w ul. Branicka — teren z zabudowa mieszkalna.

Dla proj. Blon:

e Nalezy przewidzie¢ miejsca postojowe dla stuzb (karetka, Policja itd.) w okolicy
proj. Blon,

e DPrzewidzie¢ wygrodzenic stale od projekt. ulicy ,nr 17 - ze wzgledow
bezpieczenstwa nalezy uniemozliwié¢ wejscie pieszych na jezdnie w trakcie
mozliwych imprez (za ogrodzeniem mozna przewidzieé pas zielni, drzewa).

* Rozwazy¢ mozliwos¢ wprowadzenie wokét Blon ciagu pieszo rowerowego —
dla 0s6b uprawiajacych sport — o odpowiedniej szerokos$é oddziclony zielenig
od proj. jezdni.

e na drogach wokdl Blon nalezy zastosowad uspokojenie ruchu oraz nie nalezy
planowac¢ ciagdw tranzytowych.

Brak informacji na temat przejazdow kolejowych tzn. w ktérych migjscach pozostang
przejazdy kolejowe, ktore sa likwidowane. Ponadto brak informacji na temat
zabezpieczenia przejazdoéw kolejowych i wpltywu na ruch samochodowy.

Wloty drég wewnetrznych 1 zjazdy publiczne powinny byé wykonane w formie
“wyniesionej z zachowaniem ciaglosci niwelety chodnika oraz rodzaju jego
nawierzchni — gdy istnieja takie mozliwosci techniczne i jest to uzasadnione.
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m) W liniach rozgraniczajgcych wulic nalezy przewidzie¢ montaz oznakowania,
sygnalizacji i/lub urzadzen brd przy budowanych drogach i ciggach.

n} Dot. projektowanego ciagu pieszo-rowerowego:

* Ciag pieszo — rowerowy musi laczy¢ si¢ z projektowanymi ciggami pieszymi
lub rowerowymi na ul. Igolomskie;j.

e Projektowane odcinki musza bezwzglednie taczy¢ sie juz z istniacymi ciagami
pieszymi lub $ciezkami rowerowymi lub ciggami pieszo-rowerowymi. Nalezy
opracowal szczegblowe rozwiazanie sposobu wlaczenia ciggu rowerowego
przy skrzyzowaniach (dodatkowy wlot skrzyzowania, przejazdy rowerowe).

e Brak podstawowych parametréw projektowanego ciagu pieszo-Towerowego
(w tabeli zestawiono jedynie parametry projektowanych drég). Parametry ciggu
powinny by¢ zgodne z Standardami technicznymi dla infrastruktury rowerowej
m. Krakowa - Zarzadzenie nr 2103/2004 Prezydenta Miasta Krakowa
z dn. 2611.2004r. |

s W przypadku prognozowanego duzego natezenia ruchu pieszych badz rowerzystéw
zgodnie z pkt. 4.2.19 Rozp. Ministra Infrastruktury w sprawie szczegélowych
warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczefnistwa ruchu drogowego 1 warunkdw ich umieszczania na drogach nalezy
wykonaé rozdzielony ciag pieszy i rowerowy, oba o min. szerokosciach 2m.

o Nalezy zapewni¢ odpowiednie warunki o$wietlenia ciagu pieszo- rowerowego,
szczegollnie na odcinkach, na ktérych nie biegnie on przy jedni.

o Nalezy odpowiednio o$wietli¢ droge rowerowa i ciagi piesze w szczegOlnosci
przejazdy i przejscia dla pieszych - doswictlone .centralnie” nad przejsciem/
przejazdem np. innej barwy.

o Po uszczegdlowieniu rozwigzan opracowanie przedstawié w tut. Zarzadzie
do audytu rowerowego.

0) Rozwazy¢ mozliwo$¢ montazu tablic zmiennej tresci.

p) Mapa z koncepcja powinna by¢ opracowana w dwoch wersjach tj. 1 wersja powinna
przedstawia¢  tylko wuklad docelowy, pozostawiajgc elementy, ktore beda
juz niezmieniane - bez elementéw usuwanych, likwidowanych itd.

q) Nalezy uzyskaé opinie Zespotu ds. os6b niepetnosprawnych.

Parametry techniczne, w tym m.in.: parametry sytuacyjne, rozwigzania wysokosciowe,
powigzanie z istniejagcym ukladem ulic, skrzyzowania z liniami kolejowymi, tramwajowymi,
~ skrajmie drogowe, rowerowe, warunki widocznosdci i przejezdnosei, szerokosci chodnikéw
1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z pbzn. zm.).

Otrzymuja:
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ZARZAD INFRASTRUKTURY KOMUNALNEJ | TRANSPORTU W KRAKOWIE
ul. Centralna 33, 31-386 Krakéw, centrala tel. +48 12 616 7000, fax: +48 12 616 7417 ,email: sckretariat@zikit. krakow.pl

ZIKiT/S/109350/14/1U/81892 - Krakéw, dnia 19.12.2014 r.

Dotyczy: wniosku z dn. 21.11.2014 r. w sprawie koncepeji drogowej dla pr0_|ektu Krakow _Nowa Huta
Przyszlosci - pismo nr GP/T/PT-317/1282/14/BD 338230

Grontmij Polska Sp. z o.0.
Biuro Regionalne Poludnie
ul. Sokolska 635

40-087 Katowice

W nawigzaniu do pisma z dn. 21.11.2014 r. — znak GP/T/PT-317/1282/14/BD
338230, dotyczacego koncepcji uktadu drogowego wraz z sieciami infrastruktury technicznej
dla projektu ,Krakéw — Nowa Huta Przyszloci®, Zarzad Infrastruktury Komunalnej
i Transportu w Krakowie podtrzymuje stanowisko zawarte w piSmie znak
ZIKiT/S/104305/14/1U/73209 z dnia 18.11.2014 1. i wnosi o uwzglednienie / odniesienie si¢
przez projekianta do zgloszonych uprzednio uwag, a ponadto w uzupelnieniu przedstawiamy
dodatkowe uwagi do przedlozonego opracowania (plany sytuacyjne w skali 1:500):

1. Koniecznym jest uzyskanie opinii audytu rowerowego, w celu okreslenia
prawidlowej zajetoSci terenu pod pas drogowy i infrastrukturg¢ techmiczna,
w szezegulnosci dla drég kKlasy D i L.

2. Przeanalizowaé rezerwe terenu dla uzbrojenia, infrastruktury technicznej, w celu
zwiekszenia powierzchni inwestycyjne;j.

3. Parametry techniczne, w tym m.in.: parametry sytuacyjne, rozwigzania wysokosciowe,
powigzanie z istniejacym ukladem ulic, skrzyZzowania z liniami kolejowymi,
tramwajowymi, skrajnie drogowe, rowerowe, warunki widocznodei i przejezdnosci,
szerokosci chodnikoéw oraz szerokosci $ciezek rowerowych, winny byé zgodne
z Rozp. Nr 430 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkdéw techmicznych, jakim powinny odpowiadal drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z pbzn. zm.).

4. Dot. wezla przesiddkowego: dworzec autobusowo tramwajowy oraz parkingu ,, P+R”
(przy ul. Rzepakowej):

s Na petli tramwajowej winny by¢ dwa perony przyjazdowe o dlugosci po 45,0 m
i szer. 3,50 m oraz jeden peron odjazdowy o dlugosci rowniez 45,0 m i szer. 3,5
—~ 4,0 m oraz tor odstawczy. Wewnatrz petli tramwajowej zlokalizowa¢ dworzec
autobusowy i zapewnié przesiadki z autobusu na tramwaj drzwi w drzwi (podobnie
jak na petli w Pleszowie).

e Wijazd na parking P&R przy ul. Rzepakowej i petli tramwajowej nie moze by¢
poprowadzony przez srodek zatoki autobusowe;.

o Przekroczenie jezdni ul. Cementowej torowiskiem w rejonie petli tramwajowe;
w Pleszowie przeprowadzi¢ pod katem jak najbardziej zblizonym do kata prostego.




5. Dot. projektowanej linii tramwajowej.

Lini¢ tramwajowa nalezy poprowadzié¢ po poludniowej stronie ulicy nr 4, Przy tak
poprowadzonej linii tramwajowej dojazdy do dzialek zlokalizowanych pomiedzy
ulica nr 4 i ul. Igolomska nie beda kolidowaé z linig tramwajowa. Mozliwe jest
réwniez przeprowadzenie linii tramwajowej w osi ulicy nr 4, z pasami ruchu po obu
stronach torowiska. Skrzyzowania linii tramwajowej z ulicami poprzecznymi
zaprojektowa¢ jako skrzyzowania skanalizowane.

Linia tramwajowa winna przebiega¢ w linii prostej i nie powinny by¢ odginana
w rejonie skrzyzowan. o
Perony przystankéw tramwajowych winny mie¢ dilugosé¢ min. 45,0 m 1 min.
szeroko$é 3,50 m. W przypadku wickszej ilodci pasazeréw nalezy przewidzie¢
perony o wiekszej szerokosci.

Rozwazy¢ mozliwo§é poprowadzenia linii tramwajowej po stronie pélnocnej
ul. Igolomskiej, gdy po stronie pélnocnej ul. Igolomskiej bedzie zatrudniona
wigksza ilo§¢ oséb niz po stronie poludniowej (bez przekraczania
ul. Igolomskie;j).

Petle Cementownia nalezy przeprojektowaé jako dwukierunkowa w ukladzie
analogicznym jak petla tramwajowa Wieczysta.

Torowisko wychodzace z tunelu tramwajowego pod ul. Igolomska w kierunku
Branic kontynuowaé jako odcinek prosty taczacy sie z dalsza czgscia projektowanej
linii tramwajowej tagodnym tukiem na wysokosci ronda.

Uklad petli tramwajowej koficowej przywroci¢ do poprzedniej wersji (ukiad z pisma
Grontmij znak GP/T/PT-317/1238/14/AD) z jednoczesnym doprojektowaniem toru
odstawczego tzw. ,,zeberka”.

Najmniejszy promien tuku kotowego w planie na szlaku min. 250 m.

Najmniejszy promien zwrotnicy min. 50 m.

Najmniejszy promiefi tuku kolowego w planie w rejonie skrzyzowan i petli
min. 100 m.

Nalezy wykonaé analize aktualnego uktadu zasilania trakcji tramwajowej z uwagi
na projektowana rozbudowg istniejgeej sieci trakcyjne;.

Wytyczne branzowe do opracowania dokumentacji projektowej zostang wydane
po ostatecznym wyborze wariantu przebiegu i ukladu projektowanej linii
tramwajowej.

6. Dot. projektowanych ulic, skrzyzowan, obstugi komun. obszarow:

Wskaza¢ skrzyzowania na ktérych przewidziana jest sygnalizacja Swietlna.

Dla odcinkéw drég objetych sygnalizacja, przewidzie¢ koordynacje skrzyzowan
- polaczenie skrzyzowan $wiatlowodami i zabezpeiczyé teren dla kanalizacji
teletechnicznej.

Wskazaé polaczenia projektowanej ulicy .nr 17 (Z 2x2) z pozostala siecig drog
na zkresach opracowania.

Przewidzie¢ rozbudowe tuneli i mostu do ktorych planowane sa drogi klasy Z
o przekrojach odpowiednio 2 x 21 1 x 2.

7. Dot. projektowanych, Sciezek rowerowych i ciagu pieszo-rowerowego:

Opracowanie przedstawié¢ w tut. Zarzadzie do audytu rowerowego — (ze wzgledow
technicznych nalezy utworzy¢ mape zbioreza z czytelnie przedstawionym ukiadem
drogowym).

Parametry ciagu powinny by¢ zgodne z Standardami technicznymi dla infrastruktury -
rowerowe] m. Krakowa — Zarzadzenie nr 2103/2004 Prezydenta Miasta Krakowa
z dn. 2611.2004 r.




8 Zalecenia dla projektowanej kanalizacji opadowej:

e Kanalizacje projektowaé z uwzglednieniem koncepeji odwodnienia 1 poprawy
bezpieczenstwa powodziowego miasta Krakowa-z 2011 r. opracowang przez firme
MGGP SA oraz zgodnie z warunkami zarzadcow odbiornikow.

o Przedstawi¢ mape zlewni dla projektowanej kanalizacji opadowej.

o Przedstawié¢ obliczenia hydrologiczno-hydrauliczne dla odbiornikéw ~ wykonaé
analize wplywu przeplywu maksymalnego wyplywajacy z projektowanej kanalizacji
opadowej na odbiorniki.

e W przypadku, gdy odbiornikiem jest ciek, obliczenia wykopano zgodnie
z Rozporzadzeniem nr 4/2014 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
w Krakowie z dnia 16 stycznia 2014 r. w sprawie warunkéw korzystania z wod
regionu wodnego Gornej Wisty — zat. nr 4 do rozporzadzenia.

e Przedstawi¢ obliczenia hydrologiczno-hydrauliczne sprawdzajace dobrang $rednice

kanalizacji opadowej przy natgzeniu miarodajnym 132 Vs/ha.

Przedstawi¢ obliczenia dla zbiornikéw retencyjnych.

Nalezy dazy¢ do stosowania rozwiazai w systemie grawitacyjnym.

Minimalny spadek kanalizacji przyjac zgodnie z formutg Imhofta.

Gdy réznica wysoko$ci pomiedzy rzedng kanalu a rzedng kinety w studzience

przekracza 0, 6 m zastosowac kaskade zewnetrzna/przepad.

Kanaly w studzienkach laczy¢ dnem.

Maksymalna odlegtosé miedzy studzienkami — 100m.

$rednica minimalna kanalizacji opadowej - 300mm.

Wyjasnié przeciwspadki na kanalizacji w ul. Rzepakowej oraz ulicy nr 13.
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9 Dot. ulicy Igolomskiej (wg rozwiqzan na odcinku od istm. petli tramwajowej
do ul. Rzepakowej:

¢ Informujemy, ze dla rozbudowy ul. Igolomskiej w dnin 19.09.2014 . zostala
wydana decyzja ZRID dla II Etapu (odcinek od ul. Jezynowej do Brzeskiej). Biorac
pod uwage rozpoczynajaca si¢ realizacje Trasy S7, wskazana jest réwnolegla do niej
realizacja rozbudowy ul. Igotomskiej stanowiacej nawiazanie do trasy S7
w Ikierunku wschodnim. W zwiagzku z powyzszym wprowadzenic zmian
do dokumentacji zatwierdzonej decyzja ZRID na obecnym etapie jest niewskazane.

e Nalezy przedstawié¢ niezbedny zakres zmian w zakresie powigzania projektowanego
uktadu drogowego i linii tramwajowej z ulica Igotomska.

e Nalezy rozwazyc wykorzystanie rozwiazaf projektowych z projektu rozbudowy
ulicy Igotomskiej dla obstugi komunikacyjnej obszarow wzdhiz ul. 1 gotomskiej.

Informujemy réwniez, iz w celu realizacji planowanego ukladu drogowego
koniecznym bedzie uzyskanie niezbednych decyzji formalno prawnych oraz koordynacja
planowanej inwestycji z Rozbudows ulicy Igolomskiej ze szczegblnym uwzglednieniem
zachowania trwatosci projektu w przypadku wspoHinansowaniu realizacji przedmiotowych
inwestycji ze srodkéw unijnych.
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