PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

08 PAz 2008

OR-03.0057-3174/LXXX/09 Krakéw,

Pani
Agata Tatara
Radna M.

W uzupehieniu odpowiedzi z dnia 30 wrzesnia 2009 r. na Pani interpelacje w sprawie
Ronda Ofiar Katynia zgloszona na LXXX Sesji Rady Miasta Krakowa w dniu 9 wrzesnia
2009 r., uprzejmie informujg:

Ad 1. ,
Gmina Miejska Krakéow dysponuje ostateczng decyzja Wojewody Malopolskiego
wydang w dniu 21 stycznia 2009 r. Nr 1/09 znak: WLIV.5348-55-08 o ustaleniu lokalizacji
drogi dla przedsiewziecia pn. ,,Rozbudowa skrzyzowania ulic: ,,Radzikowskiego — Conrada —
Armii Krajowej — Jasnogérskiej w Krakowie wraz z rozbudows infrastruktury: odwodnienia,
o$wietlenia, sygnalizacji $wietlnej oraz kolidujacego uzbrojenia podziemnego sieci:
kanalizacji sanitarnej, wodociagowej, gazociggowej, elektroenergetycznych, teletechniczne;j”,
utrzymang w mocy decyzja Ministra Infrastruktury z dnia 5 czerwca 2009 r., znak BP-6eo-
772-34-557/09 Ldz.: KO/09/03645.

Wojewoda Matopolski decyzja nr WLIL.7111-3-12-09 z dnia 27 kwietnia 2009 r.
umorzyt postepowanie administracyjne w sprawie wydania decyzji o pozwoleniu na budowe
dla powyzszej inwestycji (wniosek ztozony w dniu 2 kwietnia 2009 1.). W decyzji tej
Wojewoda wskazal, ze dla realizacji tej inwestycji drogowej wymagane jest przeprowadzenie
postepowania w oparciu o przepisy ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegélnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst jednolity z
2008 r. Dz. U. Nr 193, poz. 1194 z pézn. zm.) zgodnie ze zmiang wskazanej ustawy, ktora
zostata wprowadzona w dniu 10 wrze$nia 2008 r.

Ad 2.

Linia rozgraniczajaca pas drogowy przeznaczony pod rozbudowe skrzyzowania w
przypadku wniosku o ZRID i ULD nieznacznie si¢ r6zni. Wynika to z potrzeby objecia (lub
zrezygnowania) we wniosku o ZRID terenu znajdujacego si¢ pod budynkami przewidzianymi
do wyburzenia. Linia ULD dzielila budynki (przechodzila przez nie), w zwigzku z czym nie
bytoby mozliwos$ci ich wyburzenia. Decyzja ZRID musi wiec objaé caly budynek lub ominaé
go. W ramach przedmiotowej inwestycji sq trzy takie punkty; w dwoch przypadkach zwicksza



sie zajetos¢ pod rozbudowe (raz o ok. 50 m? a drugi raz o ok. 3,6 m’), a w jednym zmniejsza
sie zajeto$¢ terenu (o ok. 7,8 m?).

Ad 3.
Kwota 181 000 000 zt jest przeznaczona na roboty budowlane, natomiast koszt

budowy estakady jest szacowany na ok. 70 000 000 zt. Przedmiotowe zadanie inwestycyjne
obejmuje budowe lub rozbudowe drég publicznych o kategorii drogi krajowe;.

Zgodnie z art. 12 ust. 4a ww. ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegélnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych decyzje
ustalajaca wysoko$¢ odszkodowania za zajete nieruchomosdci wydaje organ, ktéry wydat
decyzje o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej. W odniesieniu do drég krajowych i
wojewddzkich decyzje o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej zgodnie z art. 11a ust.
1 tej ustawy wydaje wojewoda, natomiast w odniesieniu do dr6g powiatowych i gminnych
decyzje wydaje starosta. Aktualnie nie mozna okresli¢ kosztéw odszkodowan za przejete pod
rozbudowe nieruchomosci, gdyz Wojewoda Matopolski nie wydat jeszcze decyzji
okreslajacych ich wartos¢.

Ad 4.

Zakres planowanych wywlaszczen wynika z dokumentacji projektowej. Obszar
zajetosci terenu pod rozbudowe Ronda Ofiar Katynia jest optymalny. Opracowana w 2004 r.
koncepcja ,,Rozbudowy Ronda Ofiar Katynia” zawierala pi¢é wariantéw, wariant do dalszego
opracowania wybrany zostal na bazie sporzadzonej w 2004 r. analizy poréwnawczej
wszystkich opracowanych wariantéw. Do oceny wariantdéw przyjeto m.in. nast¢pujace
kryteria: przepustowos$¢ skrzyzowania, zapewnienie wszystkich relacji, pltynnos¢ ruchu,
stopien  bezkolizyjnosci, dogodno$¢ przejs¢ dla pieszych, wielkos¢ wyburzen,
unowocze$nienie infrastruktury oraz oddziatywanie hatasu. Planowany uktad komunikacyjny
rozbudowany zostanie tak aby zapewni¢ wlasciwe funkcjonowanie catosci ukladu

komunikacyjnego w tym rejonie.

AdS5.
Projekt ,,Rozbudowa wezta Ofiar Katynia w Krakowie” ubiegal si¢ o dofinansowanie

ze $rodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (Dziatanie 8.2 Drogi
krajowe poza siecia TEN-T) w ramach konkursu ogloszonego przez Centrum Unijnych
Projektow Transportowych. Dokumentacja aplikacyjna dla projektu zostata zlozona przez
Gmine Miejskg Krakow w siedzibie instytucji organizujacej konkurs w dniu 10 listopada
2008 r. Projekt otrzymatl pozytywna ocen¢ merytoryczng i formalna, jednak nie
zakwalifikowal si¢ do przyznania dofinansowania z powodu zbyt niskiej, w stosunku do
innych projektéw liczby punktéw.

Analizujac przyjete kryteria oceny merytorycznej I stopnia obowigzujace dla Dziatania
8.2 POIS nalezy zauwazyé, ze preferowane byly projekty w najwiekszym stopniu
przygotowane, realizowane (badZ nawet zrealizowane) w momencie skladania dokumentacji
aplikacyjnej. Laczna maksymalna liczba punktdw przyznawanych za kryterium dotyczace
stanu przygotowania projektu do realizacji wyniosta okoto 30% ltacznej liczby mozliwych do
uzyskania punktow. Gmina Miejska Krakoéw na etapie skladania dokumentacji aplikacyjnej
nie posiadata prawa do dysponowania gruntem na cele budowlane, projektu budowlanego,
pozwolenia na budowe oraz dokumentacji przetargowej — tj. elementdw podlegajacych
ocenie. Z tych tez wzgledéw projekt nie zakwalifikowat si¢ do dalszej oceny, zatem nie
mozna w tym przypadku mowic o ,,utracie dotacji UE”.



Uprzejmie informuje, ze pismem z dnia 10 kwietnia 2009 r. zwrécilem si¢ do Pana
Cezarego Grabarczyka, Ministra Infrastruktury, o dopuszczenie projektu do kolejnego etapu
oceny — oceny merytorycznej Il stopnia, przedstawiajac terminy uzyskania dokumentéw
podlegajacych ocenie w ramach omdwionego powyzej kryterium oraz obszerne uzasadnienie
konieczno$ci realizacji tej inwestycji prezentujac jej duze znaczenie dla systemu
transportowego Gminy i regionu. Korespondencja ta pozostata bez odpowiedzi.
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