PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

OR-03.0057-2752/LXVI1/09 Krakow,
15, 05. 2009

Radny Miasta Krakowa

W uzupelnieniu odpowiedzi z dnia 6 maja 2009 r. na Pana interpelacj¢ w sprawie
nabywania przez Gmine Krakéw terenéw pod budowe trasy tramwaju ul. Mogilska — rondo
Kocmyrzowskie, zgloszona na LXVIII Sesji Rady Miasta Krakowa w dniu 15 kwietnia
2009 r., uprzejmie informuje:

W zwiazku z podpisanym przeze mnie zarzadzeniem Nr 1375/2008 z dnia 10 lipca
2008 r. w sprawie wprowadzenia zasad wspoldziatania komorek organizacyjnych Urzedu
Miasta Krakowa i miejskich jednostek organizacyjnych w zakresie nabywania rezerw
terenowych pod planowane inwestycje komunikacyjne celem ochrony korytarzy
transportowych przed zabudowa, a takze nabywania terenéw pod planowany Kanat
Krakowski, Biuro Infrastruktury Miasta pismem nr IM-02.7020-37/08 z dnia 4 sierpnia
2008 r. poinformowalo Wydzial Skarbu Miasta UMK, iz wedlug dotychczasowych
opracowan urbanistycznych oraz zgodnie ze Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa czgs¢ czterech zamierzen inwestycyjnych
obejmujacych budowe zespotu budynkéw mieszkaniowych wielorodzinnych z ushugami w
niektérych budynkach wraz z miejscami postojowymi naziemnymi, garazami podziemnymi,
dojazdem, infrastruktura techniczng oraz zagospodarowaniem terenu, przy ul. Stella -
Sawickiego oraz ul. Klosowskiego, zlokalizowanych w sasiedztwie pasa startowego w
Czyzynach, znajduje si¢ na planowanym przebiegu sieci tramwaju klasycznego, tj. ul.
Mogilska — Rondo Kocmyrzowskie, trasa od ul. Mogilskiej w sasiedztwie terenow HPlivy”,
pas startowy bylego lotniska w Czyzynach. W zwiazku z powyzszym Wydzial Skarbu Miasta
uruchomit procedure majaca na celu zakup na rzecz Gminy Miejskiej Krakow terenu objetego
ww. przebiegiem sieci tramwaju klasycznego.

Pismem nr GS-07.MZ7220-85/08 z dnia 10 wrze$nia 2008 r. Wydzial Skarbu Miasta
wystapil do wiasciciela dziatek potozonych na trasie ww. tramwaju, Spotki ,Budimex” z
zapytaniem, czy jest zainteresowany zbyciem na rzecz Gminy Miejskiej Krakéw ww. dzialek
lub ich czesci. Ponadto pismem tym poinformowano Spétke ,Budimex”, iz w przypadku
wyrazenia przez nig zgody na sprzedaz przedmiotowych czgéci nieruchomosci, Urzad Miasta
Krakowa zleci na wilasny koszt wykonanie przez uprawnionego geodete podziatu
nieruchomosci zgodnie z przebiegiem trasy tramwaju oraz zleci wykonanie przez
rzeczoznawce majatkowego operatu szacunkowego okreslajacego wartos¢ rynkowsa czesci
nieruchomosci przeznaczonych pod realizacje planowanej w przysztosci inwestycji miejskiej.



W trakcie spotkan w siedzibie Wydzialu Skarbu Miasta Urzedu Miasta Krakowa oraz
pismem nr BUDIMEX/ML/713/2008 z dnia 10 paZzdziernika 2008 r. Spétka ,.Budimex”
wystapila z wnioskiem o etapowe rozwigzania w stosunku do przyszlego nabycia na rzecz
Gminy Miejskiej Krakow dzialek potozonych na trasie planowanej inwestycji miejskie;j.

W zwiazku z duzym stopniem skomplikowania sprawy, w dniu 17 listopada 2008 r.
odbyto si¢ spotkanie przedstawicieli Wydziatu Skarbu Miasta, Biura Infrastruktury Miasta i
Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu, na ktérym ustalono, iz Biuro Infrastruktury
Miasta okresli jednoznaczng lini¢ zajgtosci terenu przeznaczonego pod tramwaj a ZIKiT
rozwazy techniczne rozwigzania na terenie objetym planami inwestycyjnymi spolki (przebieg
drog serwisowych, przebieg sieci uzbrojenia itp.). W toku kolejnych ustalen na podstawie
opinii komérek merytorycznych UMK ustalono, iz zostanie dokonana zamiana dzialek nr:
156/6 156/30, 156/7, 156/8, 156/9, 156/2, 156/3, 156/17, 156/18, 156/19, 156/20, 156/21 obr.
7 Nowa Huta wchodzacych w catosci w zakres korytarza transportowego za dziatki nr:
157/325, 157/275, 118/113, 157/69, 157/151, 157/134, 118/82, 118/68 obr. 7 Nowa Huta
stanowiace wilasno$¢ Gminy Miejskiej Krakow, a na podstawie linii zajgtosci terenu
ustalonych przez Biuro Infrastruktury Miasta okreslonych w pi$mie nr IM-02.7020-187/08 z
dnia 30 grudnia 2008 r. Wydziat Skarbu Miasta zleci wykonanie wstepnego projektu podziatu
geodezyjnego dziatek stanowiacych w wigkszej ilosci whasno$¢ Spoitki, jak réwniez wlasnosé
Gminy Miejskiej Krakéw objetych planowang inwestycja miejska, tj. dzialek nr: 156/22,
156/23, 156/24, 156/25, 156/26, 156/27, 156/28, 156/10, 156/11, 146/12, 156/13, 156/14,
156/15, 157/140, 157/142 157/143, 157/144, 157/145, 157/146, 157/147, 157/148, 157/149,
157/150 obr. 7 Nowa Huta. Po uzyskaniu decyzji podziatlowych ww. dzialek Gmina Miejska
Krakéw podejmie czynnosci majace na celu zakup do zasobu gminnego dzialek powstalych
po podziale geodezyjnym znajdujacych si¢ w terenie planowanej inwestycji miejskiej. Dziatki
przeznaczone do zamiany stanowigce wilasno$é Gminy Miejskiej Krakow ze wzgledu na swoj
ksztalt i powierzchni¢ sa dziatkami, ktorych wykorzystanie przez Gming na cele inwestycji
miejskich (drogi, parkingi itp.) jest utrudnione.

Uprzejmie informuje, Zze rezerwa terenu wzdhuz bylego pasa startowego ustalona
zostala w Planie Og6lnym Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa z 1994 r.
obowiazujacym do grudnia 2002 r. Rezerwa zostala podtrzymana w ustaleniach Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa, przyjetego
uchwala Nr X11/87/03 Rady Miasta Krakowa z dnia 16 kwietnia 2003 r. Podjete dzialania
zmierzajace do zakupu terenu pod lini¢ tramwajowa, m.in. od firmy Budimex Nieruchomosci
stanowig realizacje ustalen przyjetych w ww. dokumentach.

Uzasadnieniem dla prowadzenia linii tramwajowej bylym pasem startowym bylo jego
osiowe usytuowanie pomiedzy duzymi zespotami osiedli mieszkaniowych (os. Dywizjonu
303, os. II Putku Lotniczego, os. Albertynskie, os. Niepodleglosci) terenéw centrow
handlowych badz przewidywanych pod rozwéj funkcji komercyjnych (rejon ,,Tomexu” i CH
,Czyzyny”) a takze terend6w Politechniki Krakowskiej i planowanego centrum konferencyjno
-wystawienniczego po zachodniej stronie ul. Stella-Sawickiego. Trasa tramwaju zapewniataby
znacznie dogodniejsze (krétsze) dojscia piesze z tych osiedli niz ma to miejsce w przypadku
linii tramwajowej w al. Jana Pawla II.

Przedmiotem opracowywanego aktualnie ,,Wstepnego studium wykonalnosci premetra
w Krakowie” jest analiza mozliwosci prowadzenia tramwaju szybkiego (premetra) m.in. w
omawianym Kkorytarzu wzdluz bylego pasa startowego, ze szczegdlnym uwzglednieniem
czeéci zachodniej, na odcinku od ul. Mogilskiej (rejon ,Plivy” Krakéw) poprzez ul.



Farmaceutéw, ul. Chatupnika i os. Ugorek, gdzie wystgpuja najwigksze trudnosci
z trasowaniem tej linii. Nie mozna wykluczy¢ innego prowadzenia tramwaju na tym odcinku,
np. w ul. Meissnera. Na odcinku od ul. Stella-Sawickiego w kierunku ul. Ulanéw trasa
tramwaju jest rezerwowana w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego obszaru
»Czyzyny — Dabie”.

W $wietle opinii Matopolskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw z dnia
26 lutego 2008 r. nie jest wykluczona mozliwos$é rezerwowania korytarza komunikacyjnego
dla tramwaju na odcinku bylego pasa startowego, tj. od ul. Stella-Sawickiego do ul.
Dabrowskiej poprzez odpowiednie zapisy w decyzjach lokalizacyjnych.

Na odcinku od ul. Dabrowskiej w kierunku ul. Bienczyckiej, a wigc poza pasem
startowym oprocz budowy linii tramwajowej przewidywana byla w Planie Ogdlnym
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa z 1994 r. budowa réwnoleglej do niej
ulicy lokalnej. Jej realizacja bylaby celowa z punktu widzenia poprawy dostgpnosci
komunikacyjnej i stanowienia elementu porzadkujacego w docelowym zagospodarowaniu
przyleglego obszaru.

Uprzejmie informuje, iz sprawa zasadnos$ci nabywania nieruchomosci w celu ochrony
ww. ukfadu komunikacyjnego bedzie przedmiotem dalszej szczegétowej analizy.
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